Arbetet 1978-03-07

Av CURT CARLSSON

Flygning ger en kansla av frihet

Ett motorstopp behaover inte betyda katastrof

GOTEBORG: Respekt. Inte rddsla.

Sa kdnns det for Bengt Nilsson, 21 ar i maj, en av de fem flygare som i
gar utexaminerades som ldtt helikopterférare vid 2:a helikopter-
divisionen i Sdve pa Hisingen i Goteborg.

- Jag har alltid varit intresserad av att flyga. Intresset har suttit i
sedan jag var grabb, sdger Bengt.

- Flygning, tillagger han, det dar ett slags frihetskdnslal

I gdr fick de blivande helikopterférarna visa sin flyg skicklighet genom en
serie manoverprov vid Sdveflottil jen.

De startade och landade, snurrade runt i luften och dgnade sig at skilda
precisionsévningar i det kalla och blasiga vddret.
Men det var aldrig nagon risk att ndgon av de fem férarna skulle kuggas i gar.

- Nej, den gallringen: sker tidigare. Har de kommit sa hdr langt sa far de
sjdlvklart sina "vingar" att fdsta pd uniformen, sdger UIf Axelsson, skolchef
vid divisionen.

- Men visst har man sina ddliga dagar ibland - dven om det gick bra i dag,
sdger Bengt.



> - 5
~— -
-
-
- -

e AP AEB e TP e - S o~ NI . A i A e et B Bt o i e b

* Precisionslandning en del av de manéverprov som de
fem helikopterférarna utférde pa examensdagen vid
Sdve flygflottilj i gar. Hér ses en av helikoptrarna vid en

o .
sadan mandver.

Varje ar tvingas man plocka ut en eller tva flygare som inte klarar utbildningen.
- Oftast brister det i sa fall i rumsférestdllningen och koordinationsférmagan.
Dessa férare har helt enkelt svart att exakt bestdmma var de befinner sig i
luften, sdger orlogskapten Bertil Andreasson, . utbildningschef vid divisionen.
Bengt Nilsson dr fran Viken utanfér Helsingborg. Han bérjade i sjokrigsskolan
utanfor Stockholm 1976 och reste med Alvsnabben i gsterled 1976-77. I dag dr
han reservkadett och fanrik.

I juli férra dret inledde han sin flygutbildning. Da fick han till att bérja med
flyga propellerplanet SK 61 i Ljungbyhed.

- Egentligen behover helikopterforare inte flyga propellerplan, eftersom det i
sjdlva verket dr skilda flygsdatt, men vi anvdnder utbildningen i propellerplanen
som ett bra urvalssystem . Det dar dar gallringen sker, sdger Ulf Axelsson.

I oktober forra aret bérjade Bengt och hans kamrater sin helikopterutbildning.
Under den tiden hade Bengt 42 kronor om dagen i varnpliktsersdttning samt
600 kronor i manaden i flygelevtilldgg.

Fran och med i gar, examensdagen, och fram till augusti i ar da han avslutar sin
militdrtjdnst for den hdr gangen far han férutom vdrnpliktsersdttningen dven



« Efter en serie mandverprov fick de hir fem helikopterférarna sina
"vingar"att fdsta pa bréstet vid en ceremoni vid Séve flygflottilj i
gar: Frv:

Torbjorn Cederquist, Bjorn Haraldsson' Magnus Reimhagen, Bengt
Gustavsson och Bengt Nilsson. (Foto: ROGER OLSSON)

1.380 kronor i manaden. :

Men det dr inte alls troligt att Bengt fortsdatter i det militdra.

- Nej, jag ska nog utbilda mig till ekonom med start ndsta ar, sdger han.

Da och da dr det meningen att han ska hdlla sin flygutbildning aktuell.

Hur ofta det ska ske dr inte bestdmt, Om det ska bli en vecka i halvaret eller
en manad vartannat dr, sdger Bertil Andreasson.

De ovriga flygarna som fick sina "vingar" pa bréstet i gar var lgjtnanterna
Magnus Reimhagen och Torbjorn Cederquist, dverfurir Bengt Gustavsson samt
fdnrik Bjorn Haraldsson.
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Ett motorstopp behover inte betyda katastrof

GOTEBORG: Motorn hackar ... den dér ut. Foraren fér inte igdng
motorn igen...

- Det dr ett slags frihetskansla att flyga, sdger Bengt Nilsson - nybliven latt
helikopterflygare vid save flygflottilj i Goteborg

Motorstopp betyder ingenting om man sitter i en helikopter. Luften
pressar igdng rotorbladen och farkosten kan ta mark som vid en vanlig
landning, sdger orlogskapten Bertil Andreasson, utbildningschef vid
2:a helikopterdivisionen i Save.



- Det dr praktiskt taget ingen risk att flyga helikopter. Problem kan det

bara bli om rotorbladet och motorn skadas samtidigt, men risken dr mycket
liten, sdger han.

Det har intrdffat ndgra uppmdrksammade katastrofer med helikoptrar
inblandade. Den stérsta olyckan intrdffade i- Stockholms skdrgard pa 60-
talet da en tung helikopter, en sa kallad banan, stértade och flera manniskor
omkom.

For 2:a helikopterdivisionen har det inskrdnkt sig till ett intermezzo i
samband med helikopterutbildning i Ann i Jamtland.

Ingen mdnniska skadades allvarligt men helikoptern kvaddades da en
forarelev skulle landa.

Vid Sdveflottiljen har man i dag ftre helikoptrar av typen Alouette (den gamla
"ostkupan"), fyra 6:or (Jet Ranger den vanligaste typen; polisen anvdnder
dem) samt fyra tunga helikoptrar "bananer”.

Samtliga hdr upprdknade helikoptrar har en marschfart pa cirka 185 kilometer i
timmen, men, de kan ga fortare om det skulle' behévas.

Helikoptrarna anvands i krig for dvervakning, spaning och olika slags transporter.
- Behovet av helikoptrarna okar i fakt med att marinen skrotar fartyg, sdager
Bertil Andreasson



