Utdrag ur Handelstidning den 26/9 1950

Hogt ddckshus, hdg fart blev Barbaras undergdng

De sakkunniga, som. av chefen for marinen beordrats deltaga i
utredningen av Barbarakatastrofen 29 augusti utanfor Botts, har nu
avgivit sitt utlatande samt férordat vissa ombyggnader och nya
sdkerhetsbestdmmelser for fartyg av liknande slag.

Av utlatandet framgar att orsaken till katastrofen, da nio
médnniskoliv spilldes, synes vara att batens sjévdrdighet och rddande
vidderleksférhadllanden felbedémts, och att detta lett till att onédiga
risker tagits.

Som speciellt anmdrkningsvdart mdste dessutom betecknas att nagra
foreskrifter icke finnes fér Barbaras anvdndningsomraden samt att
de sakkunniga forordar omfattande ombyggnader samt, dven efter
det sadana vidtagits, en order som bestdmmer att fartyget endast
bor anvdndas i "inre fart".

Full fart fullbordade den hemska katastrofen

Det har under polisutredningen och vid, de sakkunnigas
undersckningar framkommit att Barbara vid olyckstillfdllet fram-
fordes med full fart, d. v. s. 10 knop. Kommendorkapten O. Lill jeqvist
samt marindirektsr B. Wallin framhadller att en minskning av farten
troligen hade minskat fartygets rérelser i sjon, och att olyckan
salunda kanske aldrig intrdaffat om baten framférts ldngsamt.

Den omstdndigheten att vissa luckor har stdatt éppna har icke bidragit
till katastrofen anser de sakkunniga. Brddgdngen har heller icke
medverkat, men ddaremot kan forskjutningen av lasten samt kolet och
personalens flyttning till styrbordssidan ha 6kat det krdngande
momentet ndr de héga vdgorna slog in mot fartyget.

Man har observerat att bdaten vid full fart dven i lugnt vatten
krdnger vid gir, c:a 12 grader, vilket anses orsakas av den ldga
metacenterhdjden. Barbara har tdmligen liten stabilitetsvidd.

Babordsmandver férorsakade icke obetydlig krdngning.

Ndr férsta vagen slog in mot Barbara beordrade befdlhavaren enligt



rorsmannen "babord" och furiren vid ratten bérjade da ldgga om
rodret, Han anser att han lyckades ldgga om rodret 20 grader innan
han mdste kasta sig ur styrhytten. Efter bdrgningen ldg rodret 8
grader babord, men laget kan ha rubbats av sjoarna.

Ingen del av fartygsbottnen foretedde heller vid besiktningen
tecken pa att ha slagits mot havsbotten. Barbara var ej heller
overlastad.

De sakkunniga anser att sjéarna slagit in mot babords laring och
lyft batens akterskepp samt tryckt ned forskeppet.
Vindhastigheten torde i katastrofdogonblicket ha varit stérre dn
25 sekundmeter och allts@ bér vindtrycket mot den hoga
overbyggnaden ha varit betydande. Beordrad manover "babord"
med rodret ger i ett sddant ldge anledning till en icke obetydlig
krdngning styrbord over.

Utredningen visar vidare att befdlhavaren icke fatt ndgra direktiv
om vilken vdg han skulle ta, ej heller har han fére avgangen fran
Kdnss uttalat ndgra farhdagor. Han kan bedémas vdl ha kdnt till
farvattnets oberdknelighet

KA-chefen varnade ville ha en ny bat.

Den 9 augusti skrev chefen for Goteborgs kustartilleriférsvar en
skrivelse till inspektoren for kustartilleriet och pdtalade att
Barbara icke var ldmpad for tjdnst vid KA 4.

Skrivelsen, som dr kontrasignerad av overstelgjtnant Olof
Karlberg, papekar bl. a. att Barbara icke uppfyller de krav, som
mdste stdllas vid malbogsering vid sjofrontsskjutning. Batens
maskinstyrka dr fér svag och den dr ej lamplig fér gang utomskars.
Vid en vindstyrka av endast 10-12 sek.-m. blir arbetsférhadllandena
ombord synnerligen besvdrande pa grund av den avsevirda

rullningen m. m. skriver dessa kustartilleriofficerare, vilka i sin
tur grundat sitt omdéme pa rapporter fran major Simonsson

Forvaltare Fardig, som jamte maskinchefen Ake Svensson och serg,
Stjdrnskog var med vid provturen i Norrkoping, ha enligt
forhorsprotokollen redan vid provturen observerat att baten mycket
sakta rdtade upp si efter krdngningar. Han varnade ocksa befdlhavaren



for detta. Ombord fanns 6 livbdlten, avsedda fér besdttningen men
serg. Stjdrnskog bestdllde samt fick ocksad ytterligare 14. Fler dn 20
passagerare ombord vill jag inte ha, har han vid nagra tillfdllen sagt.
Fler tog han heller icke ombord olycksdagen.

T yttrandet till Chefen fér marinen sdger de sakkunniga att atgdarder
bér vidtagas for en vdsentlig sdnkning av systemtyngdpunkten pa
Barbara. Om mgjligt bor fribordet ckas. Allt detta kan uppnds genom
att man minskar ddckshusets hsjd och storlek. Brddgdngen bér er-
sdttas med 6ppen barridr.

Fragan om atal dr dnnu icke prévad. Handlingarna kommer, ndr de dr
fullstdndigade med ytterligare ndgra férhor, att overldmnas till
militdraklagaren i Goteborg, stadsfiskal 6. Lindeblad,

Utdrag ur MP 26/9 1950
Barbara underkdndes redan fore olyckan av KA4-chefen

Aven marinexpertisen anser baten oldmplig

Bogserbdten Barbara, som tisdagskvillen 29. augusti gick
under mellan Kdnso och Galté varvid 9 man av 20 ombord-
varande omkom, var uppenbart oldmplig. fér- gang i oppen sjo
vid hart vdder, framgdr det bl. a. av den omfattande ut-
redning som gjorts av kriminalstatspolisen i Gé6teborg med
bitrdde av sjomilitdr expertis. Redan 9 augusti férklarade
for 6vrigt chefen fér KA 4 i skrivelse till inspektoren for
kustartilleriet att Barbara icke uppfyllde kraven fér gdng
utomskdrs och begdrde en annan bat.

Enligt flera vitthesmal under férhéren i samband med olyckan,
visade Barbara onormala krdngningstendenser vi girar dven |
lugnt vdder. Den sjomilitdra expertisen, kommendorkapten O.
Lilliequist och marindirektor B. Wallin, fore slar i en rapport
till chefen fér marinen att "de atgdrda som i konstruktivt
hdnseende bér vidtagas for att forbdttra Barbaras
sjovdrdighet bor ir riktas i forsta hand pa en vdsentlig
sdnkning av systemtyngdpunkten och om méjligt 6kning av
fribordet. Detta ka atminstone delvis uppnas genom minskning
av ddckshusets hojd och storlek. Ddrjdamte bor brddgdngen
ersdttas med oppen barriar."

Experterna féreslar vidare att fartygets skjutluckor byts ut mot



vattentdta gangjdrnsluckor. Eftersom baten pa grund av sin ringa
maskinstyrka - 200 hkr - (ett férhdllande som dven patalats av
chefen for KA 4 i hans ovanndmnda skrivelse) "ar mindre lamplig
foér mdlbogsering" anser experterna att anordningarna fér denna
bor avldgsnas. Slutligen bér 6vervdgas huruvida anvdandningen av
Barbara bor inskrdnkas till "inre fart".

Betrdffande ansvaret

for den 6desdigra transporten frdn Styrsé till Kdnsé och vidare
till Galts, gavs ordern ddrom av skjutledaren pa Styrss, kapten
Sven Jacobsson, vilken visserligen iakttagit att vddret var hdrt
men icke ingav ndgra sdrskilda farhagor. Befdlhavaren ombord,
sergeant 6. H. Stjdrnskog, som dr bland de omkomna, hade icke
yttrat ndgra betdnkligheter. Nagra rapporter angdende
vdderleken omedelbart fore avfdrden frdn Styrsé hade
uppenbarligen icke infordrats av kapten Jacobsson.

Det ar for ovrigt befdlhavaren ombord som i sista hand har
avgorandet angdende batens mansvrering etc. Eftersom sergeant
Stjdrnskog fore avfdrden fran Kdnsé icke yttrade ndgra be-
tdnkligheter, har han uppenbarligen ansett att 6verfarten kunde
goras utan risker. Det anses enligt utredningen icke uteslutet, att
han felbedomt Barbaras sjovdrdighet.

Det dr vidare fastslaget, att . det uteslutande var transporten av
den tidigare omtalade kapsdgen som foranledde ordern om att
Barbara skulle ga dven till Galts, I 6vrigt spelade kapsagen, som
vdgde 300 kg., ingen utslagsgivande roll fér sjdlva kantringen, sa
mycket mindre som fore avfdrden fran Styrsé en bogserkabel m. m.
med en vikt av 'sammanlagt 1,100 kg. tagits i land. Vid kantringen
kom emellertid kapsdgen liksom en del andra féremdl ombord pa glid
trots att den sjosurrats.

Utredningen dnnu inte klar

Utredningen i sin helhet dr an-\ nu inte klar, omtalar kommissarie
Folke Amer vid kriminalstatspolisen Som handhar det omfattande
arbetet. Det dterstar ytterligare en del forhsr innan drendet kan
overldmnas till dklagare for kdnnedom. Huruvida det sedan skall bli
nagot Gtal, blir det dklagaren som bestdmmer. MO har begdrt att fd
ta del av utredningsmaterialet vilket skall éversdndas till honom sa
snart det dr fdrdigt.



Olidliga arbetsférhallanden ombord

Redan vid 10 il. 12 m/sek. vindstyrka var arbetsférhdllandena ombord
olidliga pa grund av den starka rullningen, férklarar regementschefen
vid KA 4, overste Callerstrom bl. a. i sin skrivelse till
kustartilleriinspektéren i vilken hand underkdnner Barbara som
mdlbogserbdt. Batens maskinstyrka dr fér svag och den dr inte lamplig
utomskdrs, sdger oversten. Pd grund av batens svagheter maste en
vedettbat anvidndas som madlbogserare och detta inverkar menligt pa
utbildningen vid 12:e kompaniet dédr denna vedettbat maste anvdndas for
ovningar i minfdllning, navigation och battjdnst.

Oversten hemstillde ddrfor att en annan mélbogserare istillet fér Barbara
matte stdllas till KA4:s forfogande under tiden fér repetitionsévningarna
fram till 30 september.
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Barbara gick olycksdagen I i "kustfart"

Betrdffande detaljerna krin

g katastrofen framgdar det av utredningen, att Barbara under
fdarden fran Kdnsé till Galté under 0,9 distansminut befunnit sig
inomskdrs och under 1,2 distansminut i oppen sjo, vilket enligt
fartygsinspektionens farvattensindelning betyder "att baten gick i
s. k. kustfart.

KI. 19 uppmdttes vid Vinga 18 m/sek, SV-vind, sjo 5 (grov sjo,
vaghsjd 3 till 45 m.). Kl. 18 hade emellertid av lotsen Bergdén
uppmdtts 20 a 25 m/sek, vindstyrka. Barbara hade tva frdlsarkransar
och 20 livbdlten ombord, de senare forvarade dels i en korg med
pdsatt kapell akter om skorstenen, dels i ett skdp vid skorstenen,
vilket sannolikt var Idst med hasp. Ndagra bestdmmelser om
klargérande resp. pdsdttning av livbdlten finns inte, annat dn fér gdng
genom minfarligt vatten. Det dr befdlhavarens sak att avgéra detta.
livbdlten, som rymmer sex man, var pa plats i ddvertar och sjosurrades
fére avgdngen frdan Kdnss liksom dven kapsdgen, som tagits ombord
vid Styrso.

Foljande luckor

var oppna: till maskinskylight, till maskinrummet samt dérren pa
styrhyttens styrbordssida.

Farten var omkring 10 knop.

Sedan Barbara passerat soder om Kocken girades styrbord mot

Botts eller Rosebddarnas ballongprick. Fartyget hade da sjon och
vinden in mot babords laring och rullade kraftigt.

Strax efter giren krdngde Barbara éver at styrbord c:a 25 gr. och
krdngningen fortsatte tills fartyget Iag helt pa sidan. Under
krdngningen gav befdlhavaren order om gir babord och enligt
rorsmannen lades rodret c:a 20 gr. babord. Vid undersékningen av
fartyget efter bdrgningen stod roderskvallran pa 8 grader., men rod-



ret kan ha rubbats efter den anbefallda manovern eller under
bdrgningen

Det dr sannolikt att Barbara efter krdngningen girade upp mot vind
och sjé. Ndgon order om fartminskning gavs icke.

Efter kantringen strémmade vatten in genom de 6ppna luckorna och
genom skorstenen. Innan fartyget sjonk drev det omkring 400 m. i
nordostlig riktning. Vid kantringen slets jollen /oss, liksom kapellet
over livbatskorgen. Livbdltena i denna flot upp liksom en korkkldadd
bogserwire och bidrog till de 6verlevandes raddning.



