MP 31/8 1950

Var det nodvdndigt

Med den djupa medkdnslan med de anhériga till de omkomna fran
Barbara blandar sig fragor, foranledda' av omstdndigheterna kring
den tragiska olyckan pa tisdagskvillen i Kdnségattet. Den forsta dr
givetvis: hade olyckan kunnat undvikas?

Ndagra betydelsefulla fakta d&r hdrvidlag att notera. Vddret pa
tisdagskvdllen var mycket hart. KI. 16 var vindstyrkan vid Vinga 17 m
sek., tre kvart senare hade den o&kat till 22 och holl sig vid
olyckstillfdllet vid 18.30-tiden omkring 20. Det dar en kdnd sak att vid
dylik vind just i dessa grunda farvatten uppstar mycket gropig och
valdsam sjé.

Barbara var en bogserbdt av gdngse typ, d. v. s. "rundbottnad" och
med lag tyngdpunkt och féljaktligen enligt sakkunnigas dsikt stabil och
sjovdardig. Huruvida den omstdndigheten att fartyget vid tillfdllet pa
ddck hade en kapsdg pa minst 400 kilo kan ha minskat stabiliteten dr
svart att sdga. Ddremot kan baten bli rank om den tar in vatten. Enligt
uppgift var luckan till maskinrummet icke stdngd ndr fdrden ut i
Kdnsogattets upprorda vatten antrdddes.

Vad som ddremot dr bekant, dr att manskapet ombord icke hade
livbdlten pa. Livbdlten beordras i regel endast vid fdrd i 6ppha batar
som bogsera upplyses det och ndgra generella bestdmmelser om
sadana. forsiktighetsmatt i allmdnhet finns inte. Det dr en
bedémningsfrdga som befdlet ombord far

avgora.

Befdlhavaren pa Barbara, sergeant Stjdrnskog, intygas. ha dgt alla
nodiga kvalifikationer for att fora fartyg, ehuru han icke hade papper
pa den saken motsvarande exempelvis skepparbrev. Han hade order att



transportera 15apsdgen fran en bas till Galté och han har tydligen icke
ansett sig ha skdl misstdnka att Barbara inte skulle kunna rida ut
stormen. Under sin redogorelse for olyckan pa tisdagskvillen,
férklarade ocksa maskinchef Svensson, pa sdrskild fraga fran en
ndrvarande officer, att man ombord inte haft ndgon kdnsla av fara ndr
Barbara gick ut i Kdnségattet.

Det kan ndmligen knappast ha undgatt ndgon ombord att

Kdnsogattet var en kokande gryta. Det civila tdnkandet reagerar
absolut emot att ta stora risker i onsdan. Det har fran KA 4
forklarats fér MP att kapsagstransporten till Galté inte var nédvdndig
just den dagen. Och man fragar sig till detta varfor inte folket
ombord for all sdkerhets skull beordrades ta livbdlten pd. Den
minskade rorlighet som dessa medfor saknade betydelse i
sammanhanget. Det hade sdkerligen betytt flera rdddade, s@ mycket
mera som enligt utsago tre eller fyra man inte var simkunniga.

MP 26/9 1950

Bogserbéten opalitlig ”’sdg den med avsmak™

Krdngde valdsamt vid girar dven i lugnt vdder

Sergeant Nils Hagman, KA 4, som for artilleritransportfdrjan
Loke, har uppgivit att han ansdg Barbara vara en opdlitlig bat, som
han "sdg med avsmak", Dagen fére olyckan hade han sett Barbara i
lugnt vdder foreta en styrbords och en babordsgir med stora
overhalningar samt att baten efter krdngningarna reste sig
,anmdrkningsvart langsamt. Han hade ocksa varnat Barbaras
befdlhavare, sergeant St jarnskog, som emellertid svarat, att "det
var inte sa farligt".

Hagman tilligger att Barbara hade ddligt rykte bland sjo-
transportcentralens folk. Stjdrnskog skulle ocksa vid ndagot tillfdlle
ha medgivit att bdten "var svar att ratta", men hsll i 6évrigt styvt pa
dess sjovdrdighet.

Chefen fér KA 4:s marinavdelning, kapten Knut Hamilton, anser att



Barbara hade "hemskt hég 6verbyggnad och krdngde valdsamt vid
girar". Han hade sjdlv fort baten och darvid iakttagit att den
krdngde valdsam och "langsamt kom igen".

Den rdddade maskinisten

Ake Svenson har uppgivit, att Barbara dven i lugnt vader krdngde
starkt vid dikt ror i regel sa@ mycket att huvudddcket midskepps kom
under vatten i hojd med maskinkappens 6vre kant.

Forvaltare Axel Fdrdig, som var med pd provturen ndr Barbara
levererades, intygar ocksa att baten reste sig mycket langsamt efter
krdngningar. Stjdrnskog hade da férklarat att han inte ville ha mer d@n
20 man ombord pa bdten, varfor férrddet av livbdlten - sex for
besdttningen - kompletterats till 20. Enligt bestdmmelserna var
baten emellertid tillaten for 55 manl

Major Kjell Simonsson, som, dr divisionschef vid KA 4, hade i slutet
av juli rapporterat till regementschefen att Barbara inte lampade sig
for mdlbogsering, varvid han bl. a. anmédrkt pa den fér laga
maskinstyrkan, rullningen m. m. Med anledning av denna rapport
begdrde regementschefen hos kustartilleriinspektéren en annan bat.

Sjohdvningen var ndra rekordstark

Vid den tidpunkt pd tisdagen da Barbara sjonk radde inte bara hard vind
utan ocksa en valdsam sjshdvning, som inte hor till vanligheterna ens
under storm. Pa Vinga har man fér sjshdvningen kommit upp till siffran
fem av nio mgjliga._ Tidigare har endast siffran sex noterats ndgon

enstaka gdng.

Aven pd Botté lade man mdrke till att sjohdvningen vidxte ovanligt
kraftigt sedan vinden pd@ eftermiddagen vred sig frdn sydsydost till
sydvist och friskade pa.



KI. 16 pa tisdagseftermiddagen mdtte man pa Vinga
17 sekundmeter, tre kvart senare hade vindstyrkan
vaxt till hela 21 sekundmeter och vid olyckstillfdllet
bldste det fortfarande over 20 sekundmeter. Forst
framdt 22-tiden pa kvdllen bérjade vinden mojna och
kom ner i middagssiffran eller cirka 11 meter per
sekund.

Pa Torslanda registrerade man 19 sekundmeters
vind kl. 16 och kl. 19, allts@ vad som pd sjén
motsvarar hard kultje men inte direkt storm. Det
var ett av de fér arstiden vanliga ldgtrycken som

passerade.

De rdddade Per Olof Johansson, Bjorko och Per Martin Persson,
Tomelilla.

MP 27/9 1950

Barbara forlisning

Det dr rdtt hdpnadsvdckande saker som blottas i den utredning om
Barbara-katastrofen 29 augusti, for viken redogjordes i tisdagens MP.
Forst och frdmst visar det sig att olycksbaten underkdnts av KA 4:s chef
redan 9 augusti. Den. befanns enligt hans skrivelse till kustartilleriinspek-
téren sa oldmplig fér sitt ursprungliga édndamal - malbogsering i 6ppen sjo
- att han t. 0. m. begdrde en annan och bdttre bat.

Vidare - vilket inte dr det minst viktiga - framgar det dven en rad
vittnesmal, att Barbara éver huvud taget hade "ddligt rykte". Den ende
som tycks ha hdllit pa fartyget, var dess befdlhavare, sergeant Stjdrn-
skog, som omkom vid olyckan. Andra, minst lika sjokunniga personer, har
uttalat bestdmda farhdgor och berdttat om bdatens starka



krdngningstendenser, t. o. m. vid girar i lugnt vdder och om dess
langsamhet i att "komma igen", d v s resa sig.

Och slutligen: den marinmilitdra expertis som bitrdtt vid
kriminalstatspolisens utredning, forklarar bl. a., dels att fartyget hade
hogre ddckshus och brddgdng (med ddrav betingat stérre vindfang) dn
liknande typer bogserbatar, dels att det hade "tdmligen liten
stabilitetsvidd". T fortsdttningen rekommenderas att Barbara efter
ombyggnad i syfte att 6ka sjovdrdheten, bor anvandas endast i "inre fart".

Allt detta innebdr med andra ord, att marinen vid ett varv bestdllt och sedan
godkdnt ett fartyg, vilket i sjdlva verket var icke blott oldmpligt utan
direkt livsfarligt, datminstone ndr det anvdndes under pdfrestande
forhallanden. En  bat, som likt  Barbara, omvittnats krdnga
uppseendevdckande dven vid lugn vdderlek, kan omdgjligen anses dga den
sjovdardighet som mdste vara ett oeftergivligt krav.

Barbaras olamplighet - for att anvdnda ett milt uttryck dokumenterades i
god tid fore  katastrofen i  regementschefens  brev  fill
kustartilleriinspektéren. Det forefaller oférstdeligt, att bdten tilldts
tjdnstgora dnda. Och lika obegripligt dr det, atminstone for civilt tdnkande,
att de ansvariga fér order och mandvrering inte tycks ha uppmdrksammat
den hogst patagliga férsdmring | vdderleksforhdllandena som intrddde mot
kvdllen, Omdomesgillt folk i skdrgdrden har betygat, att de sdllan upplevt
virre vidder dn den dagen. Med det rapportsystem som star militdren fill
buds, borde det ha varit en enkel sak att férvissa sig om ldget. Sa mycket
mera som det ju faktiskt gdllde en fransport som lika gdrna hade kunnat
vdnta ndgot, till pd képet over okdnda vatten.

Torsten Ahlberg



