=

30 ire




Huvudkontor: Jonkdéping

FORSAKRA |

¥ i
VORSAKRINGSBOLAGET ﬁa E

l\l’lm ., nna!ﬁranb

OMSES!DIGT AV 1842

Véra ombud dter-

finnas lattast i
RIKSTELEFONKATALOGEN

Bl& delens f3rsta sida.

Brand- Ansvarighets-, Cykel-, Glas-, Inbrotts- & Vatteniednings-
skadeforsédkring
samt de kombinerade férsdkringsformerna

Fastighets- och Villasdigareidrsidkring.

SKEPPSBOTTENFARGEN

ANKARET

Forndmlig svensk kvalitetsvara

fran
C. Ljungdahls Handels & Fabriks A.-B.
GOTEBORG STOCKHOLM
Tel. 116539 Tel. 314350

Niar Ni skall kopa
BREVPAPPER

fraga alltid efter

FINBRUKENS

GRYCKSBO KLIPPAN LESSEBO
1740 1573 16 92

A.-B. FINNBODA VARF

FARTYGSNYBYGGNADER
FARTYGSREPARATIONER
MEKANISK VERKSTAD
SVETSNINGSARBETEN

UPPHALNINGSSLIP - TVAFLYTDOCKOR
TRE TORRDOCKOR

Telegramadress: FINNBODA, STOCKHOLM

CEDERVALLS

patenterade skyddsboxar fér propelleraxlar aro
installerade & flygplankryssaren 3Gotland», liksom
4 de flesta fartyg tillhériga svenska flottan, sdsom
»Sverige», »Gustaf V», »Drot’cmnfy Victoria», »Wran-
geb, »Wachtmeisters, »Ehrenskéld»,»Nordenskjéld»,
»Klas Horn», »Klas Uggla», »Jagaren», »Vaktaren»,
»Snapphanen», »Kaparen» etc.

Skyddsboxar foér titning av roderhjartstockar
tillverkas &aven.

AKTIEBOLAGET

F. R. CEDERVALL & SONER
GOTEBORG

Hégsta kvalitet

utmarker

0 KATTING
ﬁ STALLINOR

TRADSPIK

- D
JARN: & STALTRA.
STANGSEL
TAGGTRAD

Erhallas genom varje viilsorterad jarnaffir.

GUNNEBO BRUKS AKTIEBOLAG

Gunnebobrulk.

BRANDREDSKAP

av alla slag.

Kolsyresprutor och frostskyddsladdningar.

DDENIWOS

Tel.: 13 69 35 GOTEBORG Tel.: 13 15 96

Sta stark 1 stormen

En hirjande storm kan bryta ut oviintat. Det giller
att alltid vara beredd, att ha don som man kan
lita pa, att finna en grund som haller, di man maste
lata ankaret ga.

Livets stormar ha skévlat ménga hem. Men den som
varit forutseende klarar sig. Ett sparkonto, hopbragt
genom regelbundna inséttningar, dr en ankargrund
att lita till, tills stormen stillnar.

SPARBANKEN I YSTAD

Filmen har blivit ett led i forsvaret... [amme., marin. oh rycrim

Vasagat. 16, STOCKHOLM. Tel. 234940
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LESJOFORS
AKTIEBOLAG

LESJOFORS

STALLINOR, alla sIaQ  DRAGEN
JARN-och STALTRAD « FJADRAR e
VALSAT och SMITT STAL o STAL-
SPETT « KORPAR e SLAGGOR etc.

GRUDDED
FOR HOGSTA

UPPLYSNINGSTJANST |
| FOR METALLFORBRUKARE |

il Finspongs stéller kostnadsfritt till
! varje metallférbrukares forfogande
sin SERVICE-avdelning vid verket i
Finspong. Dér finnes samlad den rika
erfarenhet Finspongs vunnit under
decenniers arbete i den svenska
industriens och hantverkets tjanst.

FINSPONGS METALLVERKS A.-B. - FINSPONG

Huvudkontor: Stockholm i
Avd.-kontor: Géteborg, Malms, Sundsvall, Eskilstuna, Jonkoping |
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KATASTROFEN KAN FORHINDRAS
A~

anliiggning ombord

P& kortast moéjliga tid distribueras skummet genom fasta ledningar
till den del av fartyget ddr elden skall angripas.

Mekano-skum &r enda effektiva skydd mot brand i eldfarliga oljor
och liknande.

Vi leverera stationdra skumaggregat — motordrivna och fér tryck-
luft — med kapaciteter upp till 10.000 liter skum per minut.

SVENSKA SKUMSLACKNINGS AKTIEBOLAGET
Tel. 283855 — STOCKHOLM — Birger Jarlsgatan 15

KALMAR VARY

Leverantdr till:

Kungl. Marinférvaltningen
Kungl. Flygférvaltningen
Kungl. Lotsstyrelsen
Kungl. Generaltullstyrelsen

m. fl.

Telefon Kalmar 39 o. 239

+ 1—116013 — Il —




SVEDALA

STALGJUTGODS

— TATT OCH VAL UTGLODGAT -

SAVAL AV OLEGERAT STAL SOM AV KROM-
NICKELSTAL OCH HOGPROCENTIGT MANGAN-
STAL, FOR DE NOGGRANNASTE ANDAMAL

| STYCKEVIKTER UPP TILL 3 TON

MANGANSTALKATTING

TACKJARNSGJUTGODS

AV OLIKA LEGERINGAR
| STYCKEVIKTER UPP TILL 15 TON

ALLT AV HOGSTA KVALITET PA
KORTASTE LEVERANSTID

A-BOL ABJORN ANDERSON

SVEDALA
TELEFONANROP OCH TELEGRAMADR.: "GJUTERIET”

A.-B. Norrkdpings Varv & Verkstad

NORRKOPING TELEFON 247 78, 20466

Slip fér torrsatining av fartyg uppgdende till
3000 ton d. w. Utféra fartygsreparationer snabbt
och billigt. Snickeri, Platslageri, Smides- och
Mekaniska arbeten, Elekirisk Svetsning samt
Cassvetsning, Frasning och Hyvling av Kugg-
hjul. Férstklassigt arbete, moderata priser, korta
leveranstider, kostnadsférslag p& begdran.

TILLVERKNING AV SEGEL- OCH MOTORBATAR

Pansarkryssaren Fylgia under ombyggnad

Minsveparna Sandén o. Ulvén under byggnad

OSKARSHAMNS VARY

R OR

OCH RORDELAR

Smidda  Gjutna  Stalrér  Muffror

Varje énskad dimension och parti e Aven
rérledningar fér hégtrycksénga e Maskin-
férnddenheter e Sanitets- och varme-
tekniska artiklar e Kamrdrseconomisers

och andra hjalpapparater fér dngverk.

AKTIEBOLAGET

CALVERT & Co.
GOTEBORG
Telefon namnanrop CALVERT & COMPANI

B




DEGERFORS
JARNVERK

dr sedan gammalt betrodd leverantdr
till Sveriges Flotta fér dess ny- och

ombyggnader, for vilka vi leverera:

PLAT och PROFILER
PRESSVERKS PRODUKTER

sésom GAVLAR, MANTLAR, DOMAR,
ANG- och VATTENLADOR m. m., m. m.

Utnyttja vdara erfarenheter och vart om-

fattande leveransprogram. Det I8nar sig.

Telefon: JARNVERKET, DEGERFORS.

AKTIEBOLAGET

LANGEBRO MEKANISKA VERKSTAD

LANGEBRO

Gjuteri & Mekanisk Verkstad Kopparslageri

Tillverkar och anskaffar allt
slags Maskineri samt utfor
elektrisk svetsning och alla
slag av reparationer forst-
klassigt och till mode-

rata priser.

TELEFON KRISTIANSTAD 409

ALKALISKA BATTERIER
SIGNAL: OCH STRALKASTAREMATERIAL

LYKTOR
BLYBATTERIER TORRBATTERIER
S
A ﬁ L
SAL-LOGGAR FARTYGSBYGGEN &

FARTYGSREPARATIONER

Svenska A.-B. Logg A.:B. Oskarshamns Varv

Svenska Ackumulator A.B. Jungner
STOCKHOLM
GOTEBORG : KARLSTAD : MALMO . SUNDSVALL

ADRESSERING

efter klassificerade grunder

Elliotts adresseringsmaskiner
med vdljaresystem mdjliggora
adresseringefter praktiskt taget
obegrdnsade urvalsgrunder.

Adress-schablonerna utskrivas

pé vanlig skrivmaskin.

W adresseringsmaskiner

BOLINDERS FABRIKS AKTIEBOLAG
GOTEBORG + STOCKHOLM « MALMO

e e e ———




pa fartyg med

KaAMEeEWA-PROPELLER?

.

»Som manovern ir inrdttad vid KAMEWA-
propellern, kinner man, att man har baten
helt i sin hand, och man behover dessutom

aldrig frukta for att f& fel manéver.”

»Med omstiillbar propeller kan man fran bryg-
gan, varifran man dverblickar allt, i varje 6gon-
blick ge den maskinstyrka, som behéovs, och sa-

lunda mjukt och utan ryck stricka trossen.”

»Farteiets manevreringsevne overgar alt hvad
jeg tidligere gjennem 20 ar har hatt med a
gjore. Den har ellers ogsa mange fordele. For
bare & nevne en: Man kan til en hver tid fra
broen regulere farten inn efter veerforholdene.
Derved opnies i ondt veer, at farteiet aldri blir
presset mer enn det har godt av — og heller
jkke det motsatte — at farten blir mindre

enn nedvendig.”

J

Bland vara bestillare markas:

Kungl. Marinférvaltningen
Kungl. Siokarteverket
Kungl. Lotsverket

Rederi AB Nordstiernan
Vesteraalens D|S
Namdalens AD/S
Helgelandske D/S

Tore Ulff AB

AKTIEBOLAGET KARLSTADS MEKANISKA WERKSTAD

KARLSTAD

— WAL =
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EN STARKARE SJOMAKT
ETT STARKARE FOLK
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Nummer 10

Moderna jagare skola ersatta de forolyckade

enom den svara katastrof pa Harsfjirden den 17 september, som beréres pd annan plats i detta nummer,
Ghar en allvarlig lucka uppstitt i vart sjoforsvar. Som statsradet Skold framhallit, gick tanken visserligen
forst i medkiinsla till de stupades efterlevande, men detta fir icke fordolja, att dven materiellt sett forlus-
ten #r synnerligen kiinnbar. Som riktigt framhallits i dagspressen har genom denna olycka den forstirkning,
som flottan erholl genom jagarekopen i Italien, nu blivit omintetgjord. Det &r av hogsta vikt, att forlusten
ersittes sa snabbt som mojligt. Hir anmiler sig dock ett nytt problem.

De jagare, som nu firdigstdllas hos andra makter, &ro, sisom Sveriges Flotta framholl redan i sitt maj-
nummer, av en betydligt starkare typ &n vara senast byggda. En differentiering av typerna #r dessutom
tydligt skonjbar. En mindre jagartyp med huvudvikten lagd pé torpedbestyckningen har fatt uppgifter, som 1
vart land dven kunna fyllas av motortorpedbétar eller mindre bevakningsfartyg. Hértill kommer att vi redan
ha fyra kustjagare av denna storleksordning under byggnad. Den stérre typ, som frimmande makter nu
bygga, har betydligt kraftigare artilleri &n vara nuvarande jagare. De sjilvstindiga uppgifter, som svenska
utsjojagare stillas infor, gor det nu nodvindigt att bygga fartyg, vilka icke std utlindska av motsvarande
typer efter. Overgéngen till ett stadant fartyg kommer visserligen att kriva okade kostnader. Men da det gél-
ler fyllandet av den brist, som nu uppstatt under s& tragiska omstindigheter, kan penningfrigan icke fa
vara avgérande. Virre #r att sidana fartyg icke kunna byggas lika snabbt som jagare av redan befintlig typ.
Det kravet stilles dirfor nu pé statsmakterna och marinens ledning, att de skola pd allt sitt pdskynda och
underlitta konstruktionen av nya fartyg, sa att tidsforlusten blir den minsta mojliga. En nodvindig, omedel-
bar forstirkning av var orlogsflotta med snabba torpedfartyg kan vinnas genom en forcerad nybyggnad av
motortorpedbitar, en forstirkning med spaningsfartyg som ersdttning for de genom olyckan forlorade bor ske
genom byggandet av tyngre jagare, som std i nivd med utvecklingen eller genom byggandet av kryssare, men
icke genom byggandet av Malmi-jagare, en typ med alltfor svagt artilleri, otillriickligt luftvirn och i avsak-
nad av skydd for dicks- och bryggpersonal. Dagens krav fyller den icke. Under alla forhillanden far man
icke nu infor svarigheterna att i tid fa fram ett modernt fartyg lata forleda sig att bygga fartyg av foraldrad
typ med otillrdckligt stridsvirde.

Foreningen Sveriges Flotta hyser ocksd den berdttigade tillforsikten, att marinens ledning i allo kommer
att uppfylla dessa forvintningar och dérigenom & sin sida fullflja det testamente, som flottans fallna kunna
sigas ha limnat genom sin pliktuppfyllelse till det yttersta: Bevarandet av en slagkraftie orlogsflotta at

riksforsvaret.
__N‘

Krigsledning, forskning och utbildning

En allméint accepterad sats lyder ungefdr sd hir:
sKriget ar politikens fortsdttning med andra me-
del.> Icke desto mindre dr denna sats alldeles felaktig,
ty krig och politik #ro visst icke ndgra motsatser. Men
denna felaktiga forestdllning har pd manga hall lett

till farliga konsekvenser. Krigforingen har uppfattats
som den militira ledningens helgade omride, dir den
politiska ledningen endast hade ett avvakta det till-
fille, da militirledningen antingen tvingat motstinda-
ren till fred eller ocksd sjilv sett sig tvingad att be-
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gira fred. Bade vir egen och andra linders historia
bar flera vittnesbord om de katastrofala f5ljder sidana
forestdllningar fort med sig, det mé hér ricka med en
erinran om Frankrikes senaste olyckside.

I verkligheten dr kriget politikens fortsittning med
allamedel, d. v.s. alla de medel, som i ett visst 6gon-
blick beddmas kunna féra till mélet utan avseende pa
nigra moraliska hdmningar. »Krigets innersta visen
ar vald», som lord Fisher pd sin tid uttryckte saken.
Ett bland dessa medel &r de militira operationerna, ett
annat den ekonomiska krigforingen, ett tredje propa-
gandan, ett fjirde politiken, o. s. v. Detta innebir, att
den politiska, ekonomiska och militira krigféringen
m. m. miste samordnas och uppgd i en higre enhet,
den totala krigforingen, vars ledning méaste utdvas av
regeringen, icke av en Gverbefilhavare, som blott skall
svara for den militdra sidan av krigféringen.

Men #ven ett annat krav kommer till synes. En re-
gering kan icke leda den totala krigforingen utan att
bdde sjilv ha satt sig in i vad detta vill siga och dess-
utom bland sina savil militdra som civila berednings-
organ &dga tillgdng till officerare och dmbetsmin, som
berett sig for uppgiften. Detta giller ej blott de mili-
tdra och civilmilitira forvaltningsgrenarna utan i lika
hog grad de rent civila dmbetsverken; alla #ro de be-
tydelsefulla f6r den totala krigforingen.

Det problem, som hir antytts fér den allra hogsta
krigsledningens del, avtecknar sig ocksd di det giller
den militdra krigforingen. Ej heller denna dr enhet-
lig. Landkrigforingens uppgift #r krossandet av mot-
stindarens stridskrafter for att direfter ockupera hans
omréde. Men havet kan icke ockuperas, och sjokriget
ror sig om mojligheterna att nyttja sjovigarna. Mot-
stdndarens sjostridskrafter méste darfor blott nedkim-
pas, om det endast pa sddant sitt ir mojliet att uppna
onskvird kontroll over sjovigarna, vilket oftast visar
sig inte vara fallet. Och fér flygvapnets del slutligen
kan det varken bli tal om att ockupera luften eller be-
hérska luftvigarna. Det bor observeras, att dessa stora
sd att siiga strategiska olikheter mellan de tre forsvars-

*

grenarna konstaterats utan att hinsyn tagits till de
tekniska olikheter, som eljest forst falla alla i Ggonen.
Bristande sinne for framfor allt de strategiska olikhe-
terna har alltid visat sig olycksdigert; man behiver
blott tinka pd den tyska sjokrigféringen under forra
varldskriget.

Allt detta leder fram till en ofrdnkomlig slutsats:
Utom vara nuvarande militira hogskolor och kurser
maste dessutom skapas en gemensam hogskola — eller
ett sforskningsseminarium» om man s vill — for att
studera och utveckla grunderna, dels for forsvarsgre-
narnas samarbete, dels for den militidra och civila krig-
foringens samordnande. Gemensamma krigsspel, ge-
mensam genomgadng och kritik av problemldsningar,
kommenderingar till praktisk tjinstgéring vid de and-
ra forsvarsgrenarna, foreldsningar over strategi, histo-
ria, politik och ekonomi m. m., méste std pa skolans
eller kanske réttare skrigsuniversitetets» program. I
utlandet ha sddana hogskolor redan organiserats bl. a.
i England (Imperial college of defense) och Frank-
rike (Académie de défense nationale). Och om nigon
invinder att allt hos oss #r redan vilbestdllt, borde
det rdcka med att exempelvis erinra om att varen 1941
en framstdende och i varje fall tidigare for strategiska
utredningar ofta anlitad militdr kunde i svenska pres-
sen behandla det engelska forsvaret av Tobruk utan
att ndmna tillvaron av den engelska medelhavsflottan!

Redan den organisation av den militira krigsled-
ningen, som vi ha sedan 1937, innebir i sjilva verket
ett krav pa en utbildning siddan som hir skisserats.
Det méiste vara Forsvarsstabens uppgift att samordna
forsvarsgrenarna och vara regeringens beredningsor-
gan rorande den militira krigforingen. Diremot kan
det icke vara stabens uppgift att leda de sdrskilda for-
svarsgrenarna, ty det skulle medfora ett undanskju-
tande av den ansvarige chefen for respektive gren och
hans degradering till blott forvaltningsmyndighet. Om
sddana tendenser forefinnas méiste de med all kraft
motarbetas, ty det finns ingenting farligare fér en
krigsorganisation dn om makt och ansvar skiljas at.

TIDSKRIFTEN SVERIGES FLOTTA, organ fér Sveriges Flotta, férening for sjévdrn och sjsfart, Birgerjarisgatan 18, Stockholm 5.
Telefon 620037, 620043, 620067, linjevdljare. Postgiro 2158. — Redakiér och ansvarig utgivare: fil. kand. Ebbe Aspegrén.
Tidskriften ufkommer i bérjan av varje ménad, 18snummer i alla stérre tidningsaffdrer.
MEDLEMSAVGIFTER: stdndig, for bolag o. dyl. kr. 250: —, foér enskild kr. 150: —, ordinarie per ar kr. 5:—,
junioravgift (fér medlem under, 19 érs alder) kr. 3: —.
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MOTALR
FOR KRONANS KOK, TVATT- OCH

Forutom inredningsdetaljer for for-
ldggningarnas tvitt- och toalettrum,
tillverka vi dven rostfria utrust-
ningar for kék, marketenterier, sjuk-
stugor etc. Vidare tillverka vi for
filtutrustningen kantiner av olika

slag samt tillbehér for kokvagnar.

AKTIEBOLAGET MOTALA VERKSTAD
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Katastrofen i bild.

heller synes. Till vdnster hdller elden pa att gripa Klas Uggla.

Rékmassorna till héger hdrréra fran den redan sjunkna »Géteborg» och i mitten fran »Klas Horn» som ej
Den lilla pramen vid Klas Ugglas forstdv rdddades liksom vedett-

batarna i férgrunden.

Katastrofen pa Harsfjirden

Storartad anslutning till insamlingen at de omkomnas efterlevande.

nder det att vart folk kunnat glidja sig at de ny-

forvarv, som flottan det senaste aret erhallit, och
som ytterligare behandlas i detta nummer av Sveriges
Flotta, har emellertid den katastrof intraffat, som be-
rovat flottan tre av dess moderna jagare, Gdteborg,
Klas Horn och Klas Uggla. Vi behova icke hiar uppre-
pa enskildheterna i den héndelse, som den 17 septem-
ber sannolikt genom torpedexplosion & den vid Hars-
fjarden liggande jagaren Gdteborg bragte bade detta
fartyg samt Klas Horn och Klas Uggla till forintelse,
men kunna konstatera, att dagen blev en av de svar-
taste 1 flottans hivder.

Av besidttningarna dodades 33 man och skadades 17.
Dédsoffrens antal hade emellertid kunnat bli flerdub-
belt storre, om icke halva besédttningarna hade varit i
land pa permission. De dodade och saknade dro fol-
jande.

Jagaren GOTEBORG:

Doédade: Lojtnanten vid flottan Per Arne A:son Hor-
witz, Stockholm, wvpl. 1. beviringskomp. 20 216/40 Fritz Agne

12

Evert Olsson, Bollshogs forsl., Kristianstads 1dn, tillh. Karls-
krona orlogsstation.

Saknade: Flaggartilleristyrman Ivar Reinhold Dann-
hed, Karlskrona, flaggskeppsmaskinist Herman Ludvig Ols-
son, Karlskrona, forrddskonst. av 2:a gr. Emil Gotifrid
Redholm, Karlskrona, flaggkorpralen 1:a matroskomp. 694
Erile Artur Hirstedt, Karlskrona, flaggkorpralen 1. matros-
komp. 22 213/33 Gunnar Torbjérn Leonardsson, fodd i
Landskrona, furiren vid 1. yrkeskompaniet 57 Gunnar Allan
Vilhelm Olsson, Karlskrona, furiren vid 3. matroskompaniet
104 Kar! Lennart Fréjd, Lysekil, hogbatsmannen 1. yrkes-
komp. 390 Swen Olof Julius Fridolfsson, Karlskrona, hog-
batsmannen 1. yrkeskompaniet 13 Arthur Sigfrid Lindros,
Karlskrona, 2. klass sjomannen 2. matroskompaniet 63
Berndisson, Varberg, vpl. 1. beviringskompaniet 179 8/40
Azel Leonard Hageltorn, Laholm, alla tillhérande Karls-
krona orlogsstation.

Jagaren KLAS HORN:

Saknade: Flaggstyrman Carl Gottfrid Bergsirom,
Stockholm, flaggmaskinist Otto Oskar Fritjof Bergstrom,
Stockholm, maskinisten av 2. graden Helmer Kristoffer
Kristoffersson, Stockholm, furiren 2. matroskompaniet 216
Knut Emil Hedberg, Hidanberg, furiren 2. matroskompaniet
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L&jtnant
P. A. Horwitz.

Flaggmaskinist
O. O. F. Bergstrém.

459 Tore Ernfrid Nilsson, Kullerstad, Mogata, 2. klass sjo-
man 2. matroskompaniet 1022 Sand Hans Holger Hansson,
Gullas-asen, Kérvasen, 2. klass sjéman 2. matroskompaniet
1026 Borje Eugen Norrman, Ostersund, furiren 2. yrkes-
kompaniet 357 Bengt Jakob Zettervall, Stockholm, 2. klass
sjoman 2. yrkeskompaniet 198 Sture Alexander Rydh, Gavle,
2. klass sjoman 2. yrkeskompaniet 227 Gustaf Hjalmar Cla-
rence Sjoo, Orebro, vpl. dicksmatrosen 2. beviringskompa-
niet 200 233/40 Klas Vilhelm Fredrik Wahlstrom, Julita,
vpl. didcksmatrosen 2. bevidringskompaniet 4 255/40 Gdsta
Bertil Nilsson, Gamleby, vpl. ddcksmatrosen 2. bevirings-
kompaniet 15 240/40 Johan Valter Johnsson, Sunnansjo,
Anundgérd, vpl. eldaren 2. beviringskompaniet 44 231/40
Kuno Ake Rinaldo Johansson, Vistanfors, vpl. eldaren 2.
beviringskompaniet 3187 45/40 Gustaf Arnold Sandell, Stock-
holm, alla tillhorande Stockholms 6rlogsstation.

Jagaren KLAS UGGLA:

Dédad: Flaggkorpralen 2. yrkeskompaniet 399 Olof Al-
fred Forsmark, Stockholm, tillhérande Stockholms drlogssta-
tion.

Sakmnade: Maskinisten underofficer 2. gr. Sven Gunnar
Blomquvist, Nygard, Alvsborgs ldn, furiren 2. matroskompa-
niet 194 Olof Gunnar Svensson, Stengarden, Mogata, 2. klass
sjoman 2. yrkeskomp. 1726 Per Olof Harry Juhlin, Lovéo,
Stockholms ldn, vpl. dicksmatros 2. beviringskompaniet 8
238/40 Erik Axel Jansson, Simed, alla tillhérande Stockholms
orlogsstation.

De 33 sjoméannens namn liggas till den sorgliga rad
av offer, som de tvd senaste arens forsvarsberedskap
kravt av vart folk, ehuru det kunnat halla sig utanfor
krigets direkta verkningar. Den ojamforliet storsta
tributen har handelsflottan mast erldgga, men ocksa
forsvarets grenar ha drabbats av olyckor, som krivt
manga manniskoliv. Vi erinra om Armasjarvikatastro-
fen forra aret, om de talrikt dterkommande flygolye-
korna, om detonationen ombord pa pansarskeppet
Manligheten den 13 december-1939 och om pannexplo-
sionen pd Gustaf V den 17 juli 1940. Det intensiva
och ofrankomliga hanterande av krigets farliga red-
skap 1 denna héarda tid krdver sina offer i blod, dven
om det ej sker i kampen med en fiende.

Ej endast inom flottan utan inom hela forsvaret
och hela folket kénner man tungt den sorg, som do-
dens skord vid Harsfjarden framkallade. Men dess
bitterhet mildras av medvetandet om den oforlikneliga
tapperhet och det dodsforakt, som visades av besitt-
ningarna i olyckans 6gonblick. Man gjorde sitt ytters-

*

Flaggstyrman
I. R. Dannhed.

Férradskonstapel
E. G. Redholm.

ta for att rddda vad som rdaddas kunde, man svek icke
lemlastade kamrater i dodens nérhet, man vek icke
fran till undergang domda fartyg, forrédn order om ut-
rymning gavs. Alla fran fartygscheferna till den
yngste matros, gdvo hiar beundransvirda bevis pa de
egenskaper, som skattas hogst hos sjomén och krigare.
P& s& sidtt utgér den eljest djupt tragiska hédndelsen
ett vackert bevis pa andan inom flottan. Det kan tyec-
kas, att forlusten av dessa ménniskoliv dr meningslost
vid jamforelse med dem, som falla i strid for sitt land.
Men vi skola erinra oss, att de flesta av de nu omkom-
na fullgjort ett modosamt arbete i tva ars neutralitets-
vakt. De ha redan gjort en insats for vart lands si-
kerhet och de stupade pa sin post foljda av sina kam-
raters och sina Ovriga landsmins tacksamhet.

Friamst g& kanske tankarna till de manga anhoriga,
som natts av de ohygglica dodsbuden. For manga av
dem skulle till bitterheten over en nirstaendes hastiga
dod ha kommit ekonomiska svarigheter, om icke offer-
villigcheten bland vért folk hade tagit sig sa vackra
uttryck som skett. Foreningen Sveriges Flotta, Marin-
lottorna, Tidningen Social-Demokraten m. fl. ha igdng-
satt insamlingar till formén for de efterlevande, och
direkt till foreningen Sveriges Flotta har vid denma
tidskrifts tryckning inkommit Gver 75000 kr., ett be-
lopp, som vi formoda skall férdubblas.

*

Den samtidiga forstorelsen av tre jagare betyder for
den svenska flottan den storsta forlust, som den gjort
under fredstid. Av de 10 jagarna i Ehrenskoldsklassen
Aterstd nu blott 7. Och detta medan kriget brinner
runt vara knutar samt kriaver en stindig neutralitets-
vakt.

Tidigare ha enstaka fartyg gitt forlorade, sdsom i
september 1918, d& hjdlpminfartyget Gunhild gick pa
en mina vid Skagen och sjonk under forlust av 17
man. Den 30 augusti dret forut hade torpedkryssaren
Klas Uggla — namnforegingare till den nu forstorda
jagaren — gatt under efter en grundstétning pa Norr-
landskusten, varvid dock inga ménniskoliv spilldes.
Vi f& sedan gi tillbaka till den 3 december 1866 fir
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Furir

Flaggkorpral
K. L. Frojd.

O. A. Forsmark.

att finna en fartygsforlust i flottans hdvder, dd ndm-
ligen korvetten Ordidd strandade vid Dungeness fyr i
Engelska kanalen. Av besdttningen omkommo 12 man.
Flottans ifraga om ménniskoliv storsta forlust i freds-
tid gjordes den 30 april 1846, da korvetten Karlskrona

Matrosen
P. O. H. Juhlin.

eldaren
K. A. R. Johansson.

gick under genom en orkan i de vistindiska farvattnen
och 119 personer omkommo. Ett par mindre angfartyg
forliste ocksd under forra &rhundradet, nimligen
Gylfe i Oregrunds skiargérd 1854 och Odin vid Jut-
land 1836.

Manligheten och

.

Fylgia ombyggda

Fragan om nybyggnad av pansarskepp alltjimt under utredning

et sammanlagda antalet svenska oérlogsfartyg, som fir-

digstillts sedan krigsutbrottet 1939 eller befinna sig
i mer eller mindre framskridet arbete uppgar till 68. Det
sammanlagda standardtonnaget dr 33 000 ton, den samman-
lagda maskinstyrkan 430 000 hk, och besittningsstyrkan pa
dessa fartyg beloper sig till 3300 man.

Dessa uppgifter dro héimtade ur ett foredrag av marin-
overdirektor Y. Schoerner, som denne holl den 27 maj in-
for Svenska Teknologforeningens avdelning fo6r Skepps-
byggnadskonst, men ehuru nagra méanader forflutit sedan
dess #ga de alltjimt sin giltighet. Vid behandlingen av
flottans ny- och ombyggnader i detta nummer av Sveriges
Flotta kunna vi dven i 6vrigt i mycket hog grad stodja
oss pad ndmnda foredrag, som gav offentlighet &t s& myec-
ket, som under nuvarande férhallanden &r tillradligt. I
detta nummer meddelade uppgifter anknyta dven till vart
nybyggnadsnummer i maj detta &ar, till vars artiklar vi
hénvisa den intresserade. Enir &atskilligt hénder pa ett
halvar, och #&ven nya bilder blivit tillgéngliga, har det
synts onskvirt att forlina dven detta oktobernummer pré-
geln av nybyggnadsnummer for 6rlogs- och hansdelsflot-
torna.

Vad den stidndigt aktuella frdgan om nybyggnad av ar-
tillerifartyg betrdffar, s& har som bekant marinforvalt-
ningen efter uppskjutandet av arbetena med de bada be-
slutade kustforsvarsfartygen fatt i uppdrag att utarbeta
forslag till forbéttringar i forsta hand av det ifragasatta
fartygets artilleri och skydd, dock inom rimlig storleks-
gréns. Angéende dessa undersdkningar &r blott bekant,

att ett flertal preliminira forslag utarbetats eller &ro un-
der arbete, men att ndgon definitiv stdndpunkt icke har
tagits av myndigheterna. Som vi hade tillfdlle papeka i
vart foregdende nummer, inverkar givetvis det allménna
liget inom Ostersjoomradet pd #dven denna del av var
byggnadspolitik, varfér klara hallpunkter just nu &ro
svara att faststilla.

Foérhéallandena pd vart artillerifartygsomridde ha under
ménga &r dven karakteriserats av en livlig ombyggnads-
verksamhet, varvid av naturliga skil Sverige-skeppen till-
dragit sig det storsta intresset. IEn av deras ombyggnads-
omgangar — vil den sista — avslutades i fjol varas, di
Sverige aterintridde i tjiinst efter en modernisering. Tidi-
gare hade dven Oscar II moderniserats ganska grundligt,
vilket vi forut omnémnt i denna tidskrift.

Pansarskeppet Manligheten har fdst en helt ny
och mycket vacker silhuett.

En édven i frdga om exteridren genomgripande ombyggnad
har pa sistone genomforts med Manligheten. Som av var
bild framgar omfatta fordndringarna bl. a. forstiven, bryg-
gorna och storre delen av den 6vriga 6verbyggnaden. Sté-
vens foérlingning mojliggér bl. a. betydligt okade for-
liggningsutrymmen &t beséittningen. Vidare har moderni-
sering foretagits av eldledningen, artilleriet, pannorna
m. m. Som #ven framgar av bilden har ett talrikt luft-
virnsartilleri installerats. Fartygets stridsvirde har med
andra ord okats ganska avsevirt.
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Pansarskeppet Manligheten i dess nuvarande skepnad.

Rent estetiskt d&r ombyggnaden mycket lyckad. Propor-
tionerna #ro vil avviigda, 6verbyggnader och artilleri sam-
lade, silhuetten tilltalande. P& ldngt hall tycks den erinra
om de ombyggda italienska slagskeppen. Man har anled-
ning férmoda, att Manligheten icke blir den enda i sin klass,
som far undergd en siddan modernisering, och att den #nnu
atskilliga ar skall kunna gora virdefull tjinst i vara lokal-
styrkor.

Den redan for tvd och ett halvt &r sedan beslutade om-
byggnaden av pansarkryssaren Fylgia star nu infor sin full-
bordan. Vér teckning visar det utseende, som kryssaren
sannolikt kommer att fi. I juninumret 1939 antydde vi, att
den skulle forses med oljeeldning, modernt luftvirn, moder-

niserat flackbaneartilleri, nya férliggningsutrymmen m. m.
Dess anvindning avsags bli kadettfartygets. Man har anled-
ning att hélsa dven denna mycket grundliga ombyggnad
med stor tillfredsstillelse, ty den 6kar ju ej blott Fylgias
dndamalsenlighet som ovningsfartyg utan dven som strids-
fartyg.

En &nnu lingre planerad ombyggnad utgor Clas Flemings,
som ocksd dr fullbordad. Fartygets anviindbarhet har i
hog grad okats bade med avseende pé artilleriet och min-
forradet. Tekniskt mycket intressant #r det nya maski-
neriet, som bestdr av dieselmotorer som drivkraft at luft-
kompressorer, vilka i sin tur tillsammans med avgaserna
fran motorerna driva turbiner.

Kryssarna fa 580 mans besittning

Nya konstruktiva problem — Farten tvingar till extrema dimensioner

ara under byggnad varande kryssare, Tre Kronor och

Gota Lejon, bli som bekant p&4 omkring 7000 ton, men
nigra exakta uppgifter om deras stridsvirde ha inte offent-
liggjorts, sdledes ej fart, skydd, bestyckning o. dyl. Vad
huvudartilleriet betriffar, kan man vil knappast gissa
pa storre kaliber én 15 cm pa -det angivna deplacementet,
om pjiserna ej skola bli fér fa. Utlindska kryssare av
jamforbar storlek fora i allménhet sju, Atta eller nio stycken
15 c¢m kanoner.

Marindverdirektér Schoerner har emellertid i sitt forut
omnidmnda foredrag offentliggjort en hel del uppgifter
om fartygens konstruktion, maskiner, inredning m. m.,
varfor vi hir nedan &tergiva denna framstillning enligt
referat i Teknisk Tidskrifts julinummer.

Konstruktionen av dessa fartyg, som mycket avviker
fran véra tidigare typer, #r givetvis ett betydande pro-
blem. Utvecklingen har ju ocksd gjort stora framsteg si-

vél i fréga om utrustning av alla slag som i fraga om
skrov- och maskinkonstruktion. Sirskilt den hoga farten
tvingar till ganska extrema dimensioner, som stilla stora
ansprdk pa konstruktionens utformande i hallfasthetshin-
seende. Forhallandet L/H utgdér 17,45. Spantsystemet &r
uppbyggt av langspant i back, huvuddick och innerbotten
samt tvirskeppsspant i sidorna. Langskeppsskotten iiro
vél inarbetade i hallfasthetssystemet. I friga om valet av
det i skrovet ingéende stadlmaterialet och den i samband
dirmed stiaende fragan om svetsning hava ingdende utred-
ningar och undersokningar gjorts, och skrovets detalj-
konstruktioner iro vil utarbetade med hinsyn till anviind-
ning av svetsning.

Fartygen inredas for 26 officerare, 45 underofficerare,
27 flaggkorpraler och 482 menige, summa 580 man.

Officershytterna dro beligna akterut & det under hu-
vuddidcket beligna trossddcket. For om officershytterna




Oktober 1941

SVERIGES FLOTTA

185

Pansarkryssaren Fylgia i sin nya gestalt, efter teckning av Gosta Kaudern.

dro inredning for flottiljchef, hogre befilhavare samt gun-
rum. Nagra officershytter ha dock mést placeras & ett
under trossdick beliget dick. Forut & trossdick befin-
ner sig manskapsforliggningen och midskepps & samma
dick bo flaggkorpralerna. Aven for en mindre del av
manskapet har inredning mast goras under trossdicket.
A trossdicket finnas vidare sjukinredning med sjuksalar,
operationsrum och rum fér tandlikare samt manskapets
marketenteri. I den langa backen finnes inredning for un-
derofficerare och manskap, expeditioner, kék och bageri.
I dickshusen finnas verkstidder av olika slag, skrivrum
f6r manskapet, tvittinrittning, frisersalong m. m. I'or fler-
talet av manskapet ordnas fasta kojer, endast ett mindre
antal méste forliggas i hdngkojer.

De bida maskingrupperna uppstillas efter var-
andra sisom pa flygplankryssaren Gotland.
Propellermaskineriet, som far en betydande effekt, &ar
uppdelat i tvd grupper, vardera med tva pannor i skilda
rum och ett turbinaggregat med enkel vixel av de Lavals
konstruktion och drivande var sin propeller. De bigge
maskingrupperna dro ordnade efter varandra med en

mindre avdelning emellan de b#gge grupperna, sdsom &
Gotland.

Pannorna #ro osymmetriska vattenrérpannor med tre
vattenbehallare, en &ngsamlare och ensidig 6verhet-
tare samt sidoeldade. Genom den sistnimnda anordningen
sparas utrymmet i fartygets lingdriktning. Arbetstrycket
uppgar till 32 ats, och &ngtemperaturen éir 375° C.

Varje turbinaggregat omfattar en hégtrycks- och tvé
lagtrycksturbiner med tillhérande viixel och tva konden-
sorer.

Fran ett flertal elektriska centraler limna dels &ngtur-
biner, dels dieselmotorer en sammanlagd effekt av 1600
kW till alla de olika forbrukningsstillena for elektrisk
energi. S&dan anvindes naturligtvis i mycket stor ut-
strickning, och systemet i sin helhet #r planlagt enligt
de modernaste principer med hénsyn till erforderliga re-
servmdojligheter vid haverier. Spénningen #r hogre, én vad
vi tidigare anviint, varigenom kabelvikt sparas.

Att utrustningen med radio- och all annan forbindelse-
materiel savil som gyrokompass och annan navigerings-
utrustning blir av forndmligaste slag behover vil knappast
sédgas.

friluftsmodell

Undersokningar av dyningens inverkan

hamn 1

Varbergs

Varberg har en ldtt tillginglig hamn, men den lider av
oldgenheten att vid hog sjo utanfor pa havet dyningen
fortplantar sig in i hamnen. Hundratusentals kronor ha
nedlagts for att rdda bot hiremot, men nagra fullt effek-
tiva atgirder ha dnnu ej kunnat vidtagas. Forslag till ut-
byggnader for miljontals kronor foreligga, men mening-
arna om deras effektivitet dro delade.

For att fa ett begrepp om, vilka férslag som kunna
stilla sig fordelaktigast, har man latit bygga en jitte-
stor modell av hela hamnen samt omkringliggande trakter
pé bortdt 60 kvm. Denna har forsetts med en apparatur,

som &stadkommer de for studierna erforderliga vagrorel-
serna i vattnet. Pa modellen kan man f6lja dyningarnas
rorelser i alla delar av hamnen. Genom att experimentera
med olika vagbrytaranliggningar pa skilda stédllen utan-
f6r hamnomrédet far man en ganska trogen miniatyrbild
av brytningsformégan mot det oroliga vattnet.

Resultaten av experimenten protokollféras medelst fo-
tografier. Vid sidan av modellen har placerats ett par
svarta stavar, vilka speglas i vattnet. Ju oroligare detta
ir, desto storre brytning far man pa stavarnas spegelbil-
der mot vattenytan.

Detta dr forsta gdngen man i vart land utfér experiment
av dylikt slag. Idéen idr ursprungligen fransk och till-
lampades forst ar 1939 vid utbyggnaden av Le Havres
hamn.
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Ett par av floftans nya trdngfartyg, till véinster sjukvardsfartyget Prins Carl, till héger férbindelsefartyget Marieholm.

Minsveparna och specialfartygen

Nybyggnadsprogrammen och ombyggnaderna snart fullbordade

ngiende vara minsveparserier har det varit ritt mycket
Apublicitet, och i Sveriges Flottas majnummer berdrde
vi deras successiva fiardigstillande. Detta har nu givetvis
framskridit lingre, och hela den stérre serien om 12 far-
“tyg pa 395 ton #r numera firdig. Standarddeplacementet
angives av marinoverdirektoren till 375 ton i stdllet for
395 i marinkalendern och lingden till 56,7 meter i stéllet
for 55 i kalendern.

De 24 mindre minsveparna fordela sig pd tvi serier om
12 i vardera, byggda av 13 smavarv. Den forsta serien
ar helt sjosatt, den senare seriens batar sjosdttas nu i
rask takt. Den forsta seriens data #ro foljande: lingd
25 meter, bredd 5,06 och djup 1,25 meter. Deplacementet
4r 48 ton och farten 13 knop. Hos den senare serien 6kas
lingden till 27,65 meter och deplacementet stiger med négra
ton. Dessa batar #ro alla byggda av tré, en del av span-
ten, bottenstockarna, bottenvégarna och didcksbalkarna #ro
dock av stidl. Tridet har valts dels av praktiska konstruk-
tionsskél, dels med hidnsyn till magnetminorna. Utom an-
ordningar fér svepning av grunda minfilt ha dessa batar
sjunkbombfillare. Bestyckningen i 6vrigt utgéres av en
20 mm kulspruta. Minsveparna av den forsta serien #ro
forsedda med svenska motorer av Nydquist & Holms samt
Svenska Maskinverkens konstruktion och i den senare
serien installeras -motorer frén Frichs i Aarhus, delvis
licensbyggda hos Kockums. Motorerna utveckla 200 hk vid
900—1200 varv. Bétarna #ro inredda for en besittning
av 9 man och 1 resp. 2 officerare.

Flottan har p& sistone tillférts en hel del specialfartyg,
av vilka vi tidigare omnimnt sjukvardsfartyget Prins
Carl och ett par tankfartyg. ;

Ubdtsdepdfartyget Patricia inredes for att
rymma 9 ubdtsbesittningar.

1939 ars lagtima riksdag beviljade medel till byggandet
av ett nytt ubatsdepafartyg. I det forcerade byggnads-
arbete, som varven atogo sig for flottan i och med krigs-
utbrottet, fick emellertid detta fartygsbygge std tillbaka.
Det befanns snart bade snabbare och billigare att om-
bygga ett annat fartyg till dndamdalet i friga, och valet
1611 pd Svenska Lloyds Patricia, vilken som bekant &t-
foljde véara italienska jagare pd deras hemfird. Under det
att det nya depafartyget fore kriget kostnadsberiknades
till 4,6 miljoner kronor, inkédptes Peairicia for 2,35 miljoner,
vartill givetvis komma ombyggnadskostnaderna. Arbetet blir
fardigt inom den allra ndrmaste tiden. Patricia méiter 3900
bruttoregisterton, lingden #r 102 meter, bredden 14,5, farten
14 knop. Hon byggdes 1926 i Newecastle och inkdptes 1935
av Svenska Lloyd. Bestyckningen utgéres av ett kraftigt
luftvirn: &tta 40 mm och tvd 20 mm automatkanoner. Hon
inredes for att kunna hysa 9 ubétsbesittningar, d. v. s. om-
kring 500 man tillsammans med den egna besiittningen. —
Man har anledning férmoda, att gamla Swvea nu #ntligen
kan utrangeras.

Svenska Amerika Liniens Marieholm har inkopts av flot-
tan och anvéindes efter viss ombyggnad som férbindelse-
fartyg. Hon byggdes i Odense 1934 och miter 1166 brutto-
registerton.

I Sveriges Flottas majnummer omnéimndes det nya ubdts-
biargningsfartyget Belos, inkopt fran dykeriaktiebolaget
Neptun, och som miter 441 bruttoregisterton. Forutom dy-

" karklocka forses fartyget med tva dekompressionskamrar for

behandling av dykarsjuka.




Flottan anviinder
BOLINDER'S

RN

Flygplankryssaren Gotlands barkasser ha Bolinders littvikt rioljemotorer. Moto-
rerna dro littskotta och hastighetsregleringen sker medelst ett enda handgrepp.
Inkapslade, varfor ingen oljelukt kdnnes. Eldfaran idr fullstindigt eliminerad.
Ekonomiska; driftskostnaden 4r en brakdel jimford med bensinmotorers.

n LI N D E H' LATTVIKT RAOLJEMOTORER
B Idealet for arbets- och ndj

ojesbatar

A.-B. BOLINDER-MUNKTELL *© ESKILSTUNA

EMEK. VERKST. AB. GOTEBORG




Aot Ao a8 Livdrikten som i praktiken
visat sig halla vad den lovat.

. ika nodviandig for sjomannen som fallskdrmen fo .
o il Lik g J skidrmen for flygaren

N 2, A 4 /,7/ IS Mérners Livraddningsdrakt bor finnas ombord pa alla utgiende fartyg,
:; /5/ ~ Z, , /o 27ty den mojliggor riaddning av de ombordvarande dven da fartyg sjunker
- oz . o . .
- ~ .y mycket hastigt. Den haller den ndédstiallde torr och varm #éven
o '41/‘/40,”4/ AV,, WW

i iskallt vatten och med huvud och skuldror vil 6ver vattenytan

Myl ; rolia it samt skyddar aven mot forfrysning i livbatar och pa flottar. Den kan
W %(/,4/ M/f patagas pA mindre 4n 25 sekunder tack vare ett patenterat vatten-

tatt gummiblixtlds och kan ocksd anvindas under arbetet ombord.
Nyhet

Tillverkningen av den Mornerska
Livridddningsdrékten i Amerika &ar
nu i full ging och kunna svenska
batar erhélla drikter i amerikanska,
kanadensiska och eventuellt syd-
afrikanska hamnar.

MORNERS
Livraddnings o. Skyddsdrékt AB.

Tel. 20 8120. Kungsg. 48. STOCKHOLM
Telegramadress: ”“"LIVDRAKT”

ASSH | O

AUTOMATISKA TRYCKSMORININGS- Sala Maskinfabrik, Gullbergs Maskinfabrik, Lindas.

APPARATER. 1—18 SMORILEDNINGAR.
2 Hégmoderna, tekniskt fullindade MASKIN | EI EGRAFER

konstruktioner. - Precisionsarbete.

LAMPLIGA TYPER FOR SMORI- tillverkade vid egna verkstdader
NING AV MOTORER. ANG enligt Chardburns system

&) MASKINER, LUFT- OCH KYL-
KOMPRESSORER, PUMPAR
Begdr katalog och offert frdn m. m.

ATVIDABERGS SPARVAXLAR & SIGNALFABRIKS AB.,
NYBROGATAN 7, STOCKHOLM — TEL. 617956, 617957

Leverantor
till bl. a.

Flottans fartyg

ANKARE - KATTING - STALLINOR kopparkedja

SMIDEN - STALGJUTGODS

€ Tawi D)

TAGE WIBERG AKTIEBOLAG
138810 GOTEBORG 136810

bryirullstill
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Den nya minsveparen M 11.

En intressant nyhet i flottan #r angjakten Fuijama, forut
tillh6rig bankdirektor K. A. Wallenberg. Den har genom
donation tillfallit flottan och anviindes som inspektions-
fartyg.

I varas sjosattes vid Finnboda Varf det av Sjokarteverket
bestidllda s. k. utsjolodningsfartyget Gustaf af Klint, som
deplacerar 650 ton. Det dr 47 meter langt, 8,7 meter brett
och 4,5 meter djupt. En 650 histkrafters motor berdknas
giva fartyget en fart av 10 knop. Gustaf af Klint, som givet-
vis dr utrustad med de modernaste instrument for navige-
ring och sjométning, blir fardig i borjan av oktober. Hon &r
uppkallad efter en av foregdngsmidnnen for den svenska
sjométningen, viceamiralen Gustaf af Klint, dod 1840.

Sjosattningen pda Finnboda varv av sjémétningsfartyget Gustaf af Klint:

S R e e

Torpedfartygens fornyelse

Utredning om storre jagare —

Tre ubatstyper, under byggnad

Svenskbyggda motortorpedbatar

et svenska jagarbestandet har férnyats ndgot mera kon-
tinuerligt &n pansarskeppen och kryssarna. Senast fir-
diga svenskbyggda jagare dro som bekant Norrkdping och
Givle, som ansluta sig till den redan 1924 inférda Ehren-
skold-typen. Under senare ar har utvecklingen obevekligt pe-
kat pa behovet av en starkare och ddrmed storre typ. Tyvirr
har forberedelserna for en dylik hittills gatt langsamt, men,
som vi papeka pa ledande plats i detta nummer, hoppas vi, att
det icke skall droja alltfor linge, innan ett beslut kan fattas.
Samtidigt som en starkare jagartyp ir erforderlig, visar
sig #ven behovet av en liten sddan, huvudsakligen avsedd
for bevakning och ubatsjakt. En for vara forhallanden ldmp-
lig typ forbereddes som bekant i amiral de Champs’ utred-
ning av ar 1937, och man har bl. a. didrfér hir kommit
fortare till ett beslut &n betréiffande de stora jagarna. 1940
ars urtima riksdag beviljade medel till en serie mindre
jagare, och namnen pa fyra &ro kénda: Mode, Magne, Munin

och Mjolner. Som synes ha tre av dessa under byggnad
varande jagare fatt namn efter ildre utrangerade sadana.
De nya fartygen #ro s. k. kustjagare och ansluta sig betrif-
fande typen néra till amiral de Champs’ forslag. De ligga
saledes emellan den norska Sleipner-typen och den numera
svenska Romulus.

Data for de nya jagarna &ro foljande: lingd i k.v.l. 74,0
meter, storsta bredd 8,05 meter och mallat djup 4,5 meter.
Standarddeplacementet blir 635 ton och bestyckningen tre
10,5 ecm kanoner, tva 40 mm automatkanoner, tvd 20 mm
sddana samt en 53 em trippeltorpedtub, sjunkbombfiillare
och minrils. De forses med back och inredas fér omkring
100 mans besidttning. Som synes av dessa data bli de
nya fartygen praktiska och anvéindbara redskap for det otal
mindre kridvande uppdrag som finnas i sjokriget, men de
borttaga dérfér ingalunda behovet av en slagkraftigare
strids- och spaningsjagare.
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Svenskbyggd motortorpedbat, for tillfallet kamouflagemalad.

Ubaten U 1 sjosdttes tvdrskepps. Dykaren, den senast fardiga ubéten.

Till vdnster ubdaten Hajen, som tillsammans med sina systerfartyg
Sdlen och Valrossen std ndrmast i tur att utrangeras.
Ovan den senast fardiga jagaren, Gavle.

RS e
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Samtliga fyra fran Italien inkopta jagare ha pa sistone
undergatt vissa ombyggnader for att goras helt limpade
for svenska forhallanden.

Sjolejonet-klassen har blivit svenske flottans
storsta ubatsklass.

Var flottas kanske mest omhuldade vapen har ldnge
varit ubatsvapnet, vilket som bekant de senaste &ren un-
dergatt och alltjimt undergar en betydande utbyggnad.

Det forsta fartyget av Sjdélejonet-typen levererades 1938,
och genom forcerad nybyggnad har denna serie nu 6kats till
9 batar, varigenom typen blivit var storsta ubatsklass. Dess
data #ro foljande: lingd 62 meter, bredd 6,2 och djup 3,4
meter, deplacement 580 ton, fart 16 knop, tvd 40 mm auto-
matkanoner, tvd kulsprutor, sex 53 cm torpedtuber. Sjolejo-
net-klassen dr ett vackert prov pa vart ledande ubatsvarvs,
Kockums i Malmd, leveransférmaga och skicklighet.

Man har linge inom marinforvaltningen arbetat med moj-
ligheterna till en liten kustubat som komplement till de me-
delstora utsjoubatarna av bl. a. Sjolejonet-klassen. Dessa for-
sok ledde 1939 till beslutet om en typ pa 367 ton och 50
meters lingd. Tre sddana, U 1, U 2 och U 3 &ro under
byggnad, av vilka den forsta dr sjosatt.

De senast beviljade ubatarna bli en forbdttrad
Delfinen-typ.

Avsikten dr icke att helt overga till den lilla ubatstypen,
utan man behover alltjimt nybyggnad av en nagot storre
Hiar fortséttes emellertid tills vidare icke pa den
genom Sjolejonet inslagna vigen, utan man har 6vergatt till
en mera med den nagot #ldre Delfinen-klassen Overensstim-
mande typ. Av den nya typen iro tre namn kinda: Neptun,
Najad och Nicken. Delfinen-klassens data &ro: ldngd 61
meter, bredd 6,3, djup 3,4 meter, deplacement 540 ton, fart
15 knop, bestyckning en 57 mm kanon, en kulspruta, fyra
53 cm torpedtuber samt minor. Medel till den nya typen
beviljades av urtima riksdagen 1940, och de iiro saledes
nu under byggnad.

Enligt faststdllda livslingder dro ubatarna mogna for ut-
rangering efter 21 ars tjinst, varfor man siledes kan for-
vinta, att de tre #ldsta, Hajen, Sdilen, Valrossem, som &ro
fardigstillda 1920, skola utrangeras inom den nirmaste
tiden.

Nu firdigstillas de av Kockums byggda svenska
motortorpedbdatarna.

Sedan tva engelska motortorpedbatar av Vosper-typen
och fyra italienska i fjol inférlivats med svenska flottan,
stodo vara konstruktorer infor problemet att bygga en
helt svensk typ med ledning av erfarenheterna av de ut-
lindska. I fjol varas beviljades medel till 4tta motortor-
pedbatar, som samtliga bestilldes hos Kockums, och sjo-
sittningen tog under sommaren sin bérjan, av vilket fram-
gar, att vara ingenjorer 1ost de manga problem, som upp-
stilla sig vid skapandet av ett nytt vapen.

Det foreligger behov av tva typer motortorpedbatar i
flottan, en storre, som #r avsedd att kunna folja kustflot-
tan till sjoss, och en mindre, som opererar i anslutning
till baser p& kusten. De atta nimnda batarna, som sedermera
okats till tio, #ro samtliga av den mindre typen, men iro
sinsemellan uppdelade p& tvid nagot olika typer beroende pa
torpedkalibern. Den ena typen ar 18,7 meter lang och depla-
cerar 22 ton, den andra 20 meter lang och deplacerar 27
ton. Samtliga ha tvd huvudmotorer av den italienska Isotta
Fraschini-konstruktionen. Bestyckningen utgores av 2—45
resp. 53 cm torpeder samt vidare av 1—20 mm automat-
kanon. Bétarna byggas av stal efter en sérskild for dndamé-
let utarbetad konstruktion och dro helsvetsade. |

Pa grund av dessa fartygs starka beroende av baserna ir
en sirskild basorganisation under uppvixt. Motorerna er-
fordra exempelvis en mycket noggrann tillsyn. Batarna maste
vidare under vintern férvaras i uppvirmda lokaler.

Genom licensbygge i Sverige av Isotta I'raschini-motorer
kunna vi framgent forse oss sjilva med motorer till kom-
mande batar, och avsikten #r att i framtiden uteslutande till-
verka motorer f6r batar med 53 cm torpeder.

Gladjande atervax

t 1 handelsflottan

Varven arbeta for fullt, men atskilliga nya fartyg maste liggas upp

majnumret av Sveriges Flotta konstaterades i samband

med en oversikt over skeppsbyggeriet under forsta
kvartalet i ar, att sekretessk#l ldgga hinder i vidgen for
atskillig publicitet. Nér det hir nedan géller andra och
tredje kvartalen, &stadkomma dessa skil att oOversikten
icke torde vara fullstindig. Av samma anledning finnes
ej heller mojlighet att i stort med sdkerhet beddéma varvs-
industrins utveckling.

Av viirde édr likvil en oversikt av varje varv for sig,
i den man varvsledningen anser sig kunna stilla uppgif-
ter till forfogande. Da o6rlogsflottans nybyggen behandlas
p4 annan plats, ha de uteslutits hér nedan.

Eriksberg sjosatte den 16 maj det andra av de tvé
motorfartyg, som Trelleborgs Angfartygs Nya A.-B. be-
stillt. Fartyget, som har en lastformaga av 2160 ton, fick

namnet Ahus. Maskihéfi&, en tvatakts diesel, utvecklar 1950
THK, som beridknas ge 13,5 knop pa full last. Fartyget leve-
rerades i mitten av september.

Svenska Orient Linien fick den 7 juni ytterligare ett mo-
torfartyg i 5100-tonsserien, ndmligen Skogaland. Farten ér
16 knop.

Den 18 juni levererades till Rederi A.-B. Jamaica motor-
fartyget Sven Salén, dw-ton 9060, med en kontrakterad fart
av 14 knop. En tvatakts diesel ger 5400 THK. Sex hytter
ge plats for 12 passagerare.

Det tidigare for Rederi A.-B. Wallenco i Stockholm sjo-
satta motorfartyget Rigoletto har salts till Transatlantic, och
den 14 augusti levererades det under namnet Yarrawonga.
Fartyget lastar cirka 9 050 ton dw och farten dr 14 knop. En
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tvatakts diesel utvecklar 5400 IHK. Redan pa sin andra resa
forliste fartyget natten till den 16 september. Det kan mdj-
ligen birgas.

Det forsta av de av Trelleborgs Angfartygs Nya A.-B. be-
stallda fartygen, som fatt namnet Bohus, levererades den 18
augusti. Data dro desamma som fér Ahus ovan.

Ett 12 800-tons motortankfartyg sjosattes tva dagar senare
for Rederi A.-B. Motortank i Géteborg. Fartyget, som fick
namnet Tankland, beriknas pa full last gora cirka 13 knop.

Lindholmens varv har under andra och tredje kvar-
talen haft en sjoséttning och en leverans, bada for Svenska
Lloyd. Den 12 maj levererades motorfartyget Dahlia och den
21 juli sjosattes systerfartyget Camelia. Fartygen ha en last-
formaga av 2940 ton och farten pa full last &r 143 knop.
Sven Salén, levererad av Eriksberg till A.-B. Jamaica. Camelia beriknas vara leveransklar i november. I pressen
har forekommit en uppgift att Rederi A.-B. Sylvia pa varvet
bestillt en angare pa 3 130 ton dw och 11,5 knop fart.

Yiterligare en rad stora tankfartyg frin Géta-
verken.

Gotaverken utlimnar blott uppgifter om tre sjosétt-
ningar.

Den 28 april kunde varvet sjosétta sitt nittonde fartyg for
Rederi A.-B. Nordstjernan, ett 12500 tons tankfartyg, som
fick namnet Sinus. En tvatakts dieselmotor utvecklar 5200
THK, som berdknas ge 13 knop pa full last. P& den lediga
biidden stricktes omedelbart kolen till ett liknande fartyg
fér Transoil. ’

Den 19 maj gick en 16 800-tonnare fér norsk r#ékning i
Yarrawonga, levererad av Eriksberg till Transatlantic, nu forlist sjon, bestilld av Stenersens Tankrederi A.-S. i Oslo. Far-

pd sin andra resa. tyget fick namnet R. Stenersen och dr det forsta efter Gota-
verkens patentsokta system med korrugerade, helsvetsade
tvir- och langskeppsskott, vilket mojliggor slopandet av alla
skottstag. Skrovet blir littare, och trots att R. Stenersens
huvuddimensioner éverensstimma med varvets tidigare stor-
sta byggen, lastar fartyget cirka 300 ton mer och #r dirmed
det i fraga om lastférméga storsta fartyg, som hittills byggts
i Skandinavien. En 7000 hkr diesel ger 14 knop pé& full
last.

Den tredje sjosiittningen #gde rum den 6 juni. Fartyget,
dven det en 16 800-tons tankbat, fick namnet Julius. Agare
dr Rederi A.-B. Kungsoil i Kungsbacka. Samma maskineri
som R. Stenersen. P& biadden stricktes kolen till ett 8 700
tons linjefartyg for svensk bestéllare.

Enligt uppgifter i dagspressen har Gotaverken tidigare i
ar sjosatt motorfartyget Mindoro pa 10000 ton dw, 9400
hkr. och 16 knop foér Svenska Ostasiatiska Kompaniet och
den 10 maj till Trans-Ex levererat lastmotorfartyget Monga-
barra, 9200 ton dw, 5100 IHK och 13% knop pa full last.

Oresundsvarvet har under hir avsedd period sjo-
satt motorfartyget Bali, 9 750 ton dw, 9 750 hkr, 16 knop, for
Svenska Ostasiatiska Kompaniet och levererat fruktmotor-
fartyget Sandhamn till Rederi A.-B. Pulp (Salénkoncernen).
Sandhamn sjosattes den 18 december i fjol och har en dod-
viktskapacitet pad 3090 ton. Fyra Atlas-Dieselmotorer ge
4500 THK och farten pa full last dr 16 knop. Av férklar-
liga skil ldgges den nybyggda baten upp.

»Sveadrotty fdr systerfartyg i »Sveajarly frin
Kockums.

Frain Kockums kan uppgifter ej erhdllas men under
Dahlia, levererad av Lindholmens varv till Svenska Lloyd. olika former har féljande dock publicerats.




dr Ni planerar nybyggnad eller reparation, sa pruta inte pé
fordringarna for god och effektiv isolation mot kold, drag och
buller. Frdga byggmadstaren till rdds! Hans stora erfarenhet,

dd det gdller moderna bostadsbyggen, ger Eder pd en gdng

klart besked om detta viktiga problem och hans svar blir:

@“A
CTLJUSNE E2inbss

Liusne-Woxna Aktiebolag, Ljusne.

COTHENBILIRG: SW.
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Den 11 augusti levererades Swveajarl, systerfartyg till den
1938 levererade Sweadrott. Fartygets lastformaga &r 16 500
ton. Huvudmotorn presterar vid forcering 6 000 hkr. Bestil-
lare #r Sveabolaget, och Sveajarl blir Stockholmsflottans
storsta fartyg.

Trelleborgs Angfartygs Nya A.-B:s nybygge, tankmotor-
fartyget Falsterbohus, sjosattes den 19 maj. Det &r en
16 000-tonnare, systerfartyg till det nadgra manader tidigare
levererade Malmdhus. En Kockum MAN-motor pa 6 000 AHK
berdknas ge 14% knop pa full last. Rederiet har hos varvet
bestiillt ytterligare tvd tankmotorfartyg, vartdera pa 13400
ton dw, 4 500 hkr och 14 knops fart. Som bekant har &ven
bygget av den nya kopenhamnsfirjan placerats hos Kockums.

Vad ovriga varv betriffar ges nedan en kortfattad over-
sikt av tillgéngliga uppgifter.

Ekensberg har sjosatt tankfartyget Glan pa 865 ton
dw, 675 hkr och 11% knop for Transocean i Goteborg. Far-
tyget levererades i juni. Ett liknande fartyg har bestillts
av ett stockholmskonsortium, foretritt av skeppsredare
Tore Ulff.

Oskarshamns varv sjosatte den 31 maj stdlmotor-
seglaren Borgila, bestilld av Rederi A.-B. Tellus i samma
stad och systerbat till den tidigare till samma rederi leve-
rerade Gunilla. Lastformagan &r 375 ton och maskineriet
en 240 hkr dieselmotor. P& varvet har kolen strickts for
en 3000 tons angare for A.-B. Knut Sjogren.

Kalmar varv har dven en bestillning for sistndmnda
rederi, nimligen en motorseglare pa 525 ton dw och 225 hkr.

Solvesborgs varv har levererat 149 tons motorsko-
nerten Niagara i april till Rederi A.-B. Ivernia i Varberg.

Hilsingborgs varv kunde i april gverlimna tjinste-
fartyget Gdavle till lotsverket.

Sjotorps varv levererade i maj motorseglaren
Munksjo II om 180 ton dw till Munksjo A.-B.

Virmlands Rederi A.-B. bygger vid sitt eget varv, Karl-
stads varv, tvd lastmotorfartyg pa vartdera 360 tons
dw och 10 knop.

Vara varvs sammanlagda orderstock har i dagspressen
uppskattats till omkring 600000 ton. Da krigsforlusterna

levererad av Oresundsvarvet till Salénkoncernen i
Stockholm.

Sandhamn,

Sveajarl, levererad av Kockums till Sveabolaget.

samtidigt voro 263 000 ton, dr det klart, att de snart skola
kunna erséittas, om icke andra vidriga omstéindigheter in-
trida. Sdnkningarna ha ju minskat glddjande pa senaste
tiden. Att krigsforlisningarna tonnagemissigt icke ersatts
snabbare dn som skett, torde bero pa de stora utlindska
bestillningar, som varven innehade vid krigets borjan, och
som ju icke kommit den svenska handelsflottan tillgodo.
W. Ek.

Gotaverken 100-arsjubilerar

Ett storvarv med virldsrykte vid sitt sekelskiftes milstolpe

Av Ture Rinman

m man i normala tider dppnar en internationell sjo-

fartstidskrift, skall man sannolikt nagonstans bland an-
nonssidorna finna en sida upptagande bilden av nagot mo-
dernt lastmotorfartyg eller, kanske oftare, en stor tankbat
och under bilden namnet Gotaverken. Avsikten &r hir inte
att diskutera det reklampsykologiskt mer eller mindre
riktiga i en dylik, till ytterlighet koncis annonsering, en-
dast att peka p& att varvet i regel finner den vara till-

ricklig. Nér det i ett organ, som &r avsett att ldsas i sjo-
fartskretsar over hela virlden, ricker att nimna detta
enda ord, ir det ingen 6verdrift att tala om internationell
ryktharhet. Gotaverken ér ett namn, som ma uttalas pa
méngahanda sitt av sjofartsfolk i olika lidnder, och be-
greppen rorande dess geografiska beldgenhet ma vara
ganska dunkla pé sina hall, men alla ha klart for sig vad
denna bokstavssammansittning innebdr — ett. stort och
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modernt varv, ett av de ledande i védrlden, och en adress
man begagnar sig av, nir man vill bygga ett fartyg.

Det #r visserligen p& kort tid, &nnu ej fullt ett kvarts-
sekel, varvet forskaffat sig klang och anseende under
detta namn 6verallt diar sjéfart bedrives, men bakom denna
snabba marsch framét ligger en myckenhet av gammal och
fin skeppsbyggartradition. I host for hundra &r sedan la-
des grunden till det nuvarande storvarvet vid den av for-
nidm varvskultur méttade Gota édlvs strénder.

Alexander Keiller d. d. forde skotsk yrkesskick-
lighet till Goteborg, dd han grundade foretaget.

Det var ndmligen hosten 1841, som den fran Skottland
inflyttade Alexander Keiller d. 4. vid den nuvarande’ Skepps-
bron i Goteborg anlade ett varv under namnet Alexander
Keiller & Co. Liksom pa sd manga andra hall i virlden
var det alltsd hédr skotsk energi och skotskt kunnande pé
det moderna fartygsbyggandets omrade, som gjorde sig
gidllande. Detta forsta varv i Gotaverkens utvecklings-
historia eller, som den samtida benimningen pa det var,
mekaniska verkstad, sjosatte sex ar efter starten, d. v. s.
ar 1847, sin forsta jirnadngare. Den hette Kare och var
byggd f6r svenska 6rlogsflottan ehuru inte som stridsfar-
tyg. Huvudsakligen blev Kare begagnad foér bogseringar
och andra nérbesliktade &ndamél samt disponerades ibland
av den kungliga familjen.

Ar 1850 flyttade varvet snett dver ilven till Lundby-
sidan, dir den forst sjosatta baten, som bar numret 101,
var kanaldngaren Arvika.

Alexander Keiller hade haft fér avsikt att pa Skepps-
brosidan bygga en slip, men omradet behévdes som kajut-
rymme fér hamnens planerade utvidgning och fick dérfér
ej disponeras av honom. Slipen kom forst till stdnd &r
1867, sedan Goteborgs Mekaniska Verkstads A.-B. bildats
och overtagit varvsrorelsen. Hela verksamheten blev nu
koncentrerad till det omréde, dir Gotaverken sedermera
under &rens lopp vuxit ut och blivit till en liten stad for
sig av bidddar, dockor och - verkstadsbyggnader. Men den
gamla slipen, som Keiller gick och planerade, finns &nnu
kvar och har till och med helt nyligen fatt tjinstgora som
biadd for fartyg under byggnad, d& alla andra platser varit
upptagna.

Ar 1906 intridde ett uppsving, sedan Sven Alm-
quist och Hugo Hammar kommit till ledningen.

Ar 1906 skedde en omvilvning i ledningen av Lindhol-
mens varv i Goteborg, vilken kom att bli av stor betydelse
for det nuvarande Gotaverkens utveckling. P4 Lindholmen
satt Sven Almqvist som chef med Hugo Hammar som tek-
nisk chef, men efter en palatsrevolution detta ar limnade
bada sina poster. Hugo Hammar fick nu ett tillfdlle att
med sin forre chef realisera sina linge nidrda planer pa
upprittandet av ett modernt storvarv i Goteborg, och efter
avtal med Goteborgs Mekaniska Verkstad overtogs detta
varv och bolaget ombildades.

Nir man skulle vilja telegramadress for det nya bolaget,
fastnade man fér namnet Gotaverken.

Men fortfarande hette varvet Goteborgs Mekaniska Verk-
stad, och det forsta fartyg man levererade efter ombild-
ningen var ryska bogserbiten Slavny. For Gvrigt holl man

*

sig under de ndrmaste aren, da den blivande stordriften
holl pa att organiseras upp, endast till lastdngare for
Nord- och Ostersjofart samt en del mindre specialbétar.

Vad som egentligen féste utlandets uppmérksamhet vid
varvet var den 1912 levererade ryska isbrytaren Peter der
Grosse, som kom att bli vida diskuterad och kommenterad
for sin ovanliga konstruktion. Men nu foljde slag i slag be-
tydelsefulla skeden i utvecklingen. Ar 1913 levererades for
bréderna Nobels rikning tankfartyget Varjag, senare Ham-
let, byggd efter varvets egna konstruktionsprinciper for tank-
fartyg och en pionjir pa omradet. Ungefir samtidigt tillkom
den forsta malméngaren for Gréngesbergsbolaget, Abisko,
och det forsta egentliga lastmotorfartyget, som fick namnet
Ljusne Jernverk.

Ar 1917 var man firdig att sjositta sin forsta verkliga
oceangaende lastangare, ndmligen Transatlantics Skugern
om 8800 ton d. w., och redan nésta ar foljde varvets forsta
oceangdende motorfartyg med varvets egna maskiner —
det var Bullaren och Tisnaren om vardera 9830 ton d. w.
och bada byggda fér Transatlantic.

Sedan dess har utvecklingen gatt vidare med stindigt nya
landvinningar for Gotaverken, som for o6vrigt fick sitt nu-
varande namn samma ar Skagern levererades. Konjunkturer-
na ha skiftat och goda &r vixlat med daliga, men i stort sett
har det dock varit en fortlopande, kraftigt stigande kurva
verksamheten kunnat utvisa.

Vackert betyg for »Stella Polarisy av en av de
frémsta mdannen inom vdrldens skeppsbyggeri.

Manga fartyg, som. limnat Goétaverkens biddar, ha vickt
stor och berittigad uppmérksamhet runt om i vérlden. Somn
ett exempel bland de ménga kan nimnas motorfartyget Stella
Polaris, ett elegant, yachtliknande specialbyggt kryssnings-
fartyg for Det Bergenske Dampskibsselskab. Ar 1928 fick
Gotaverken fran en av virldskeppsbyggeriets sgrand old
meny, Sir Alfred Yarrow, mottaga féljande brev:

»Dear Sirs,

I have just returned from a North Cape Cruise on board
the Stella Polaris.

I am one of the oldets British Shipbuilders (you will
recognize my name), and I write to congratulate you on
the success of the ship you have built. Both the hull and
machinery have been well thought out, down to the smal-
lest detail, and I wish to express to you my admiration
of the design and workmanship throughout.

Yours faithfully
A.F. Yarrow.»

For att visa av vilken art varvets framétmarsch har
varit kan ndmnas leveranssiffrorna fér en femarsperiod,
som ligger ungefidr mitt emellan den tidpunkt, d& varvet
forsta gangen borjade framtrida pa den internationella
marknaden, och den nuvarande:

Ar 1925 levererades 37950 ton d. w.

> 1927 > 43000 » >
> 1928 > 79000 » >
» 1929 > 93 500 » >
> 1930 > 105000 » »

Néar Almqvist och Hammar &r 1906 bérjade driften i egen
regi, sysselsatte varvet blott nadgra hundra man i varvs-
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Ovan: Gotaverkens nuvarande chef, direktér Ernst Hedén (t. v.)
samt generalkonsul Gunnar Carlson, Transatlantics chef, och hans
maka vid en sjdsdttning @ Gétaverken.

Till - vdnster: Gotaverkens férutvarande, mangarige chef doktor
Hugo Hammar, vid en av sina mdnga sjosdttningar.

rorelsen. Det normala arbetarantalet under det senaste de-
cenniet har hallit sig mellan 4 000 och 4 500 man. Ar 1933
hade Gotaverken virldsrekord ifrdga om sjosatt tonnage,
och tva &r senare var det nummer tre bland virldens alla
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varv. De senaste arens sjosittnings- och leveranssiffror
torde vara i sa pass fdrskt minne hos Sveriges Flottas li-
sare att de inte hir behdva repeteras, och betriffande or-
derstocken kan under nuvarande férhdllanden inga exakta
uppgifter limnas. Som ett relativt normalt ar kan anféras
1936, da man vid halvirsskiftet p4 sommaren redovisade 23
fartyg om 210000 ton d.w. under byggnad och bestillda.

Den svenska orlogsflottan har fatt en stor del av
sitt fartygsbestand fran Gétaverken.

Till den senast nimnda siffran skulle lagts jagaren Go-
teborg, vilket erinrar om att varvet #ven i stor utstrickning
bidragit till den svenska o6rlogsflottans utveckling under
arens lopp. Bland de orlogsfartyg, som levererats dirifran
dro pansarskeppen Sverige och Drottning Victoria, torped-

*

batarna Iris, Thetis, Antares, Arcturus och den gamla ja-
garen Hugin. Nordenskjold ir en av de moderna jagare, som
lamnat Gotaverkens biddar, och Gétaverken var dven leve-
rantér av flygplankryssaren Gotland samt en rad nya min-
svepare och andra mindre enheter.

Bland de specialfartyg Gétaverken byggt dr det stora birg-
ningsmotorfartyget Fritiof, fyrskepp o. s. v.

Varvets specialitet sedan mitten av 1920-talet bhar dock
varit stora tankmotorfartyg, och vid arsskiftet 1938/39 pas-
serades en betydelsefull milstolpe, d& man satte igang till-
verkningen av en ny, egen konstruktion av dieselmotorer.
Det forsta fartyg, som fick en av dessa nya motorer var
9500 tons tankmotorfartyget Dicto.

Hundraarsjubileet i host kommer sannolikt inte att firas
med nigra storre festligheter, men en jubileumshistorik #r
under utarbetande och skall utgivas om ndgon méanads tid.

Minnesutstallning

over Jacob Hagg

Sjohistoriska museet ordnar separatutstillningar 6ver marinmalare

edan Sjohistoriska Museets oersittliga samlingar for-
Mvaras i bombsékra valv, fran vilka de icke uppstd,
forrin fredsduvan kommer med det glada budskapet till
den sargade virlden, ordnar museet anyo en utstillning,
som kommer att 6ppnas i borjan av oktober. »Utstéllningen
Svensk sjomannagirning i allvarstidy, som 6ppnades forra
hosten, och som alltjamt lockar skaror av bestkare, kom-
mer att fortsdtta parallellt med den nya wutstdllningen.
Denna utgdér en minnesutstéllning 6ver Jacob Higg, som
gick ur tiden for ett tiotal ar sedan vid en alder av nit-
tiotva ar efter ett »av hédngivet arbete uppfyllt och av
varm fosterlandskirlek priglat livy — for att citera hans
sons vackra ord i en Ievnadsteckning, som utkom for
nagra ar sedan.

Minnesutstillningen avser att askadliggéra en mirklig
svensk mans livsgiirning, vilken huvudsakligen berikat vart
land p& det marin-arkeologiska omradet, men som #ven
gjort betydande insatser som tecknare och marinmalare.
I'or ovrigt dr denna utstéllning ett led i en serie tillfdl-
liga utstdllningar, som komma att visa den svenska all-
minheten, vilka oskattbara virden som skapats pa det
maritima omradet av svenska sjomén, vilkas insatser véckt
berittigat erkiénnande i andra lénder men i vart eget land
ofta motts av oforstaelse och likgiltighet av den enkla —
men pa samma gang obegripliga — anledningen, att allt
som har sammanhang med havet, med véart maritima for-
svar, var sjofartsniring, var ungdoms maritima fostran
icke intresserar den stora massan av vart folk, vilken
dnnu icke vaknat till insikt om betydelsen av vart liv som
en sjilvstindig sjofartsnation med allt vad dértill hoérer.
Vi édro likvél forvissade om, att denna utstéllning kom-
mer att pa ett overtygande sitt — i likhet med sin fore-
gangare — i stralkastarbelysning framhiva vad som in-
nerst inne dr av bestdende virde i var maritima utveck-

ling och peka pa den fond av kunnighet, arbete och oegen-
nyttig uppoffring, som ligger bakom den position, som vi
redan lyckats skapa &t oss pad sdvil den kommersiella
vidjobanan som p& den kulturella arenan.

*

Jacob Higg erholl i likhet med sin nfgra &r #ldre bro-
der, den europeiskt ryktbare konstniren Axel Herman
Hégg (som i utlandet skrev sitt namn Haig), under skol-
tiden i Visby undervisning i teckning och akvarellmilning
av magister P. A. Sive, vilken kompletterades med nigra
lektioner i oljemalning hos professorn vid Konstakademien
i Stockholm Per Daniel Holm. Utéver denna vigledning i
ungdomens dagar har Higg endast genom egna studier
och iakttagelser under sina langa resor som sjoofficer sjilv
arbetat sig fram till ven sjdlvstindig konstutévning med
imnen mest himtade ur sjolivety. Detta dr s& mycket mer
beundransvirt, som han hela sitt liv var en stringt sys-
selsatt man i sitt yrke som officer med ménga maktpalig-
gande uppdrag, kommenderingar och befattningar.

Den nu planerade utstiillningen, som #r inrymd i den
moderna rederindringens stora sal en trappa upp, dr av-
sedd att lamna en genomsnittlig framstillning i kronolo-
gisk ordning av Higgs verksamhet och produktion som
konstnér, vilken omfattar en tidrymd av over sex decen-
nier. Som tecknare och illustratér priglades hans arbete
av en minutidos noggrannhet, vilken givetvis fulléindats
genom hans mangariga arbete med modell- och tackelrit-
ningar i samband med restaureringen av flottans model-
ler. Hans illustrationer i t. ex. W. Linders »Lirobok i
sjomanskap» #ro mésterliga och overtrdffa allt, vad som
i denna genre producerats i nadgot annat land. Detsamma
torde ségas om hans virdefulla pennteckningar i tusch

(Forts. pa sid. 198.)

A bildsidan till héger synes &verst en interiér av utstdllningen med modellen av 6rlogsskeppet Amaranth, som rekonstruerades av

lacob Hdgg, samt i montrerna blyertsteckningar och skisser, som belysa konstndrens mdsterskap p& detta omrdde. Nederst till vdn-

ster »| lagervall» ett av konstndrens allra férndmsta verk, tillhorigt grevinnan E. von Eckerman. Till héger modellen av linjeskep-
pet Gota Lejon, som ocksd rekonstruerats av Hdgg, samt i bakgrunden »Slaget vid Reval» tillhérig skeppsredare E. Brodin.
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Styrelsens sammantrddesrum.

Sveriges Flottas nya lokal

Medlemmarna dro vdilkomna till féreningens nya expedition
och bekvima klubbrum

edan foreningen Sveriges Flotta i manga ar dvalts i sd
Ssmé\ningom alltmer otillfredsstédllande och tranga lokaler
vid Norrlandsgatan i Stockholm, &verflyttade den som tidi-
gare namnts den 1 augusti till rymliga sadana i Birgerjarls-
gatan 18, alltsa till ett mycket centralt lige vid Stureplan i
A.-B. Hans Ostermans hus. For forsta gangen i sin lillvaro
har foreningen saledes en lokal, som bade med avseende pa
lige, storlek och inredning fyller alla rimliga ansprak och
som ej blott #r representativ utan ocksd praktisk och moj-
liggor utokning av verksamheten.

At gatan ligga i svit tre rum avsedda som styrelse- och
klubbvaning. De domineras av styrelsens sammantriddes-
rum, dir mobleringen utgores av en av arkitekt G. A. Lun-
dell ritad mébel i silverbonad ek och med stolarnas tyg i
gront. Bordet bildas av fem delar, vilka sammanstillda ut-
gora ett avlangt bord med ena kortindan halvcirkelformig.
Det ar av unik konstruktion sa till vida, att de fem delarna
vid storre sammantréden kunna bilda ett U-bord med ungefér
dubbelt s& ménga platser som det sammanstidllda bordet.
Till mébeln hor en lang bokhylla och ett dokumentskap med

segelkronan i intarsia. Vid en 6ppen spis dro tvenne fi-
toljer placerade. Mattor och gardiner dro hallna i samstim-
miga firger, och hela rummet gor ett mycket gediget intryck.

Vid sidan om sammantridesrummet finnes ett klubbrum
med fatoljer, dir medlemmarna kunna sld sig ned i triv-
sam miljo och ldsa tidskrifter och tidningar ur en sirskild
tidskriftshylla, ddr dven en urklippsbok med de senaste
frdn foreningens synpunkt intressanta tidningsklippen
har sin plats. Ett arbetsrum for styrelsens medlemmar
och funktiondrer i foéreningens underavdelningar fullbor-
dar styrelsesviten.

Omedelbart innanfér hallen ligger expeditionen, som for-
setts med utstidllningsdisk och nya skap for bildarkiv, blan-
ketter m. m. Lings en korridor ligga i svit ett litet skriv-
rum och tre arbetsrum, som disponeras av sekreteraren,
redaktoren och medlemsavdelningen. Vid korridorens slut
vidtaga reservrum och lagerrum av olika slag.

Styrelsemobeln har utgatt fran A.-B. G. A. Berg och hu-
vudleverantorer till inredningen i 6vrigt fdro Atvidabergs
Industrier och A.-B. Rob. Ditzinger.
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Overst synes féreningens klubbrum och nederst expeditionen.
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(Forts. fran sid. 194.)
till »Svensk Sjokrigshistoriay av G. Unger, vilka skildra
i bild segelfartygstyper fran vikingatidens drakskepp till
1700-talets linjeskepp. Aven till Munthes »Svenska sjo-
hjdltar» har han levererat utsokt vackra pennteckningar.
Kanske friamst nddde emellertid Hédgg i sina blyertsteck-
ningar av vilka flera mycket vackra serier finnas utstillda.

I en representativ kollektion av Héggs akvaraller i denna
samling mirkas dessutom en del utsékta verk daterade
under 1880-talet och tillhoriga familjerna Wallenberg och
Hiagg samt den utmérkta akvarellen av Vanadis brassande
back, vilken overlimnats i gdva av H. M. Konungen. Vidare
finnes utstdllda nagra intressanta blad av Hadggs etsningar
jamte nagra praktfulla tuschlaveringar och pennteckningar,
vilka dga ett stort konstnirligt virde. Atskilliga ha aldrig
torr visats for en stérre allménhet.

Runt utstidllningssalen hénga i det 6vre planet ett antal
representativa oljemalningar. Bland dem framtrider »I 1&-
gervally, ett svenskt linjeskepp fran Gustaf III:s dagar till
ankars i nddlige. Detta storstatliga marina konstverk betrak-
tas med ritt som en av konstndrens forndmsta skapelser. Pa
samma sida i salen aterfinnas tvenne mindre dukar, den ena
forestillande ett svenskt barkskepp till ankars i Downs
utanfor inloppet till Thames och den andra forestillande en
hollindsk koff under bogsering.

Som ett minnesmérke 6ver Hidggs kulturhistoriska gdrning
med hénsyn till upptickandet och restaureringen av gamla

*

fartygsmodeller utstillas modellerna av 50-kanonskeppet
Amaranth, byggt i Stockholm av Croon 1653 och T4-kanon-
skeppet Gota Lejon, byggt av Sheldon 1745. I och for full-
stindig restaurering av dessa modeller uppgjorde Higg ef-
ter omfattande forskningar erforderliga detaljritningar, vil-
ket arbete uppméirksammades i England och hade till resul-
tat, att Hiagg blev kallad till medlem i The Society for Nau-
tical Research i London.

I den personhistoriska avdelningen A&terfinnes material
angdende Higgs for forsta gdngen 1909 framlagda plan pi
ett marinmuseum pa Kastellholmen i Stockholm. Sedermera
aterkom han flera génger till denna plan och gjorde ocksd
en oljemélning av den tilltinkta byggnaden, vilken mélning
finnes att se i utstdllningen. Higgs tanke omsattes som be-
kant icke i verkligheten, men han fick kort fore sin dod
tillfredsstéllelsen att erfara den stora donation fran Knut
och Alice Wallenbergs stiftelse, som gav upphovet till det
nuvarande Sjéhistoriska museet.

Pa en av salens langviggar utstilles ett portritt av Jacob
Héigg malat av Emerik Stenberg, varjimte i anslutning dér-
till detaljerade personalier i Higgs liv upptecknats. Sjilv
har han genom sitt arbete skapat sig ett minnesmirke i den
svenska konsthistorien och genom sin skapande kraft hed-
rat gdngna generationers insats pd haven och — last but not
least — skénkt en stimning av festivitas 6ver det yrke, som
alltjimt fordrar nya adepter, redo att offra sig for foster-
landet. C. G. Tornquist.

NY ORDFORANDEKLUBBA | SVERIGES FLOTTA

| samband med inflyttningen till nya lokaler och anskaffandet av ny inredning har féreningens &verstyrelse ocksd latit géra en ny

ordférandeklubba. Den dr ritad av arkitekt G. A. Lundell och utférd av virke ur stora kravlen Elefanten, som sjénk i Kalmar sund

1564. Klubbhuvudet dr forsett med elfenbensskivor islagytorna samt silverbeslag. P& dessa star ingraverat dels féreningens namn.
och dels trdets ursprung. A huvudets mitt i skaftets forlangning synes ett krén bestdende av fyra segelkronor.
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och Ni kan utnyttja den fér ett annat brénsle. Ni kan
Iéttare anpassa Eder efter bréinslesituationen. 1 PARCA
har Ni en specialpanna fér varje &éndamél, byggd av
erfarna viéirmeexperter.
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Tour. Agenturer A.-B., Brageviigen 12, Stockholm, tel. 2349 80 (vixel)
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mdrket LA. ETT NYTT GOTT BE-
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Winston Churchill ombord p& Prince of Wales vid tiden for Atlantmotet med president Roosewelt.

Sovjetflottans vag mot forintelsen

Ostersjoflotitan lamslogs genom landkriget — Briitiska konvojer

svart angripna — Amerika pa grinsen till kriget

F'drenta staternas intride 1 kriget de facto om &#n ej formellt synes vara den slutsats, som bade anhingare
och motstandare inom och utom den stora republiken kommit fram till efter studium av president Roosevelts
radiotal med anledning av »Greer-intermezzots. Ordern att sskjuta forst» och de icke preciserade grénserna
for farvatten, som dro snodvindiga for Amerikas forsvary kunna icke leda till annat &n tysk-amerikanska sjo-
strider, sivida icke mot formodan de tyska ubatarna och flyget f& order att inskrénka sina operationsomraden.

Nigot egentligt sjoslag har icke forekommit under perioden 16 augusti—15 september och blott f& forluster
av orlogsfartyg ha rapporterats och medgivits utom vad Sovjetunionen betrdffar.

Vid avslutningen av denna oversikts period, den 15 september, #r den rida Ostersjoflottan berévad hela
sitt bassystem si nidr som Kronstadt, scm dock redan vid denna tidpunkt utsatts for forodande flyganfall och
till och med landstigningsforsok. Finska och tyska minspdrrar synas effektivt hindra forsok att undkomma
visterut och ryssarnas notoriska felgrepp att anvinda orlogsfartygen som flytande batterier upprepar sig.
Sovjetflottan i Ostersjon har spelat ut sin roll — fore forintandet ersdtter den blott en del artilleriregemen-
ten och fasta batterier 1 Leningrads forsvar.

Aven i Svarta havet ger den ryska krigforingen bevis pa bristande formaga i ledningen. Omdjligheten for
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motstdndarna att i nuvarande lige fora in sjostridskrafter frin Medelhavet och kustens utstrickning ger dock
den roda flottan mojlighet att under viss tid framit fortsitta sina hittills blygsamma operationer, icke minst

som stod for evakuering ur cernerade hamnstidder.

Efter en period av nedgang i fraga om siinkningssiffrorna pa Atlanten dr det sannolikt, att dessa med hén-

syn till dagarnas minskade lingd &ter komma att stiga.

ltalienska kryssaren Trieste, som britterna méjligen trdffat med
torped.

Den ryska flottans upptréddande hittills kan enklast uttrye-
kas i ett fortlopande uppgivande av baserna och stdndigt
minskande av operationsomréadet, allt under stigande fartygs-
forluster. Forst Libau och hela den lettiska kuststrickan eli-
minerad, dédrefter sodra estniska kusten och delar av Finska
vikens strénder i tyskarnas hénder och slutligen aterstoden
av Estland, s nidr som pd darna, uppgivet, inklusive Reval,
;fars utrymmande betecknar periodens klimax ifraga om for-
uster.

Septembernumrets krigsoversikt angav med stéd av de
tyska, finska och ruminska kommunikéerna de sovjetryska
totalforlusterna av orlogsfartyg fram till och med den 15
augusti till sammanlagt 53 enheter, vari ingingo bl. a. en
torpedkryssare, tolv jagare och lika ménga ubatar. En lik-
nande summering foér tiden 16 aug.—15 sept. ger en total-
summa den 15 sept. av 155 sénkta ryska orlogsfartyg och
enligt de aberopade hogkvartersrapporterna skulle de ryska
forlusterna till och med den 15 september utgéra:

3 kryssare.

1 torpedkryssare.

23 jagare.

1 torpedbat.

12 motortorpedbatar.

16 ubatar.

19 minsvepare.

1 minfartyg.

39 monitorer och kanonbatar.
13 bevakningsfartyg samt

27 ej nirmare specificerade enheter.

Hirvid ar att méirka, att torpedkryssare och jagare resp.
jagare och torpedbatar ej synas ha atskilts i flera fall. De
angivna siffrorna avse dessutom #ven Svarta havet och syd-
frontens floder. :

De ryska rapporterna om motstdndarens forluster till
sj6ss ha inskrinkt sig till uppgift om relativt ringa slnk-
ningar.

Béide »Kirovs, sMaxim Gorkijs> och »Kujbus-
jevy sinkta?

I samband med det sovjetryska medgivandet av atertdg vid
Narvafronten rapporterade man sinkandet av en tysk ubat
och ett par transportfartyg. Den 20 borjade de finska rap-
porterna om sidnkningar av ryska konvojer i Finska viken.
Fem transportfartyg forintades jimte en minsvepare av de

finska sjostridskrafterna. Ett par dagar senare rapporterade
Moskva springning av en tysk konvoj, varvid tva transport-
fartyg och tvd motortorpedbatar sénktes.

Den 25 augusti dgde enligt Berlin den forsta kryssar-
sinkningen rum. Tidigare hade savdl Kirov som Maxim
Gorleij rapporterats svart skadade, och nu skulle troligen
en av dessa ha sinkts av flygbomber. En senare kommuniké
tyder p&4 Gorkij. En rysk jagare gick forlorad pa en min-
sparr i Finska viken.

Samtidigt hiérmed ingick kampen om Reval i sitt slut-
skede. Ryssarna insatte gjostridskrafter i det direkta for-
svaret mot de tyska trupperna. Arméartilleri skot dirvid
redan fore stadens intagande en kryssare och tvd mindre
fartyg i brand. Den 28 f611 Reval och samma dag Baltisch-
port. Bytet i Reval blev stort, bl. a. sinktes i 6rlogshamnen
icke mindre #in 19 med trupper och krigsmateriel lastade
fartyg, vidare en jagare och nio andra orlogsfartyg. En del
sjostridskrafter lyckades dock taga sig ut i sista stund men
hirunder skadades svart Kirov, en jagare och fem andra
orlogsfartyg.

Firden fran Reval blev for dessa savil som for de i tid
avgdngna transportfartygen ett fullstindigt inferno, ett gat-
lopp genom Finska vikens minspédrrar under stindigt bom-
bardemang fran luften. Enligt tysk uppgift gingo tvad ja-
gare, nio minsvepare och tre forpostbatar under efter min-
triffar och en kryssare (Kirov?) och tva jagare sinktes av
bombflyget. Hirutéver skadades av minor och bomber fem
jagare, en minsvepare och en hjilpkryssare.

Sammanlagt 123 transportfartyg inréiknades fran tysk och
finsk sida och vid sidan av det tyska bombflyget gingo litta
finska sjostridskrafter — tydligen motortorpedbatar — till
angrepp och orsakade stora luckor i konvojechelongerna.

Samtidigt hdrmed fortgingo de allierades operationer kring
Hangd och i Finska Vikens ostliga horn. Fem ryska motor-
torpedbéatar anfollos och skadades vister Hangd den 26, och
dagen ddrpa triffades en torpedkryssare och en jagare. Fran
rysk sida varken dementerades eller bekriftades ovan ndmnda
operationer och forluster. Diaremot uppgavs att ett par uba-
tar forstort tvad tyska transportfartyg, det ena efter intrédn-
gande i »en viktig fientlig hamn>.

Augusti manad sl6t med att ryssarna borjade utrymma Hog-
land, samtidigt som Viborg &terersvrades av finnarna. Kort
hérefter foll Bjorko.

40 % av de litta ryska sjostridskrafterna ur

leken redan 1 september.

En finsk uppskattning av de ryska orlogsforlusterna fram
till manadsskiftet holl foér troligt, att den roda ostersjoflot-

]

Det i Ishavet sdnkta tyska artilleriskolfartyget Bremse.
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tan forlorat omkring 40 procent av sina litta enheter, var-
jamte tvd av dess vérdefullaste fartyg — ovanndmnda krys-
sare — skadats s svart, att de voro ur spelet. Tyskarna an-
sdgo sig som ovan ndmnts ha sédnkt dtminstone den ena.
Finska vikens vatten erbjod ett fruktansvirt skadespel. En
Berlinuppgift den 1 september angav 14 orlogsfartyg for-
storda i minfdlten, 21 transportfartyg minsédnkta, 22 séinkta
av bomber och 60 iakttagna brinnande till sjoss.

Endast ett fartyg av alla ovanndmnda kunde fran tyskt
hall namnges, namligen jagaren Strasjnij, av allt att doma
en hittills obekant, splitter ny enhet av G'nievni-typen (1700

ton, sjosatta 1936—41). Aven en minubit — sdledes av
Dekabrist- eller Delfin-typerna — angavs sénkt efter min-
triaff.

Den forsta septemberveckans sdnkningsresultat hopsum-
merades av Berlin till féljande: 43 transportfartyg, tre ja-
gare, nio minsvepare samt nio andra oOrlogsfartyg (ddrav
minst en motortorpedbat) forstorda av sjostridskrafterna
samt 22 transportfartyg, en kryssare (Kujbusjev?) och tva
jagare sénkta av flyget, dirtill sammanlagt 47 transportfar-
tyg, fyra tunga (?) kryssare, 7 jagare, 1 minsvepare, 5 an-
dra orlogsfartyg och 1 hjilpkryssare mer eller mindre svart
skadade. Atskilligt tyder dock p& att man hiri inrdknat at-
minstone en del av vad som skadats eller séinkts i slutet av
augusti. Helsingfors meddelade den 11 september, att de
finska sjostridskrafterna ensamma till detta datum sinkt 70
ryska fartyg pa i allt 100 000 bruttoton.

Efter denna oerhort blodiga atertdgsmandver oOver sjon,
som synes dven ha inneburit ett uppgivande fran den roda
flottans sida av Oselterringen, blevo de hart atgdngna res-
terna inneslutna i Finska Vikens o6stligaste del. Omfattande
finska och tyska mineringar kompletteras stindigt, och star-
ka flygforband fortsitta att hamra pa de inneslutna ryska
fartygen. Vid denna tidpunkt — om icke redan langt tidigare
— upphorde retriattvigen via kanalsystemet att existera for
de liattare fartygen. Igenkorkningen av Finska viken synes
dirmed eliminera tva av de tre i féregéiende 6versikt angivna
mojligheterna for sovijetflottan. Kvar star blott ett kvarbli-
vande av flottan i farvattnet kring Kronstadt och Leningrad
med uppgift att spela en flytande fastnings roll och forr
eller senare sinkas. Redan i bérjan av september gingo ryk-
ten att allt gjorts klart for séinkande av bl. a. Marat och
Oktjabrskaja Revolutsia, som egendomligt nog dittills synas
ha undgatt svarare skador.

Genom det finska och tyska framtringandet till Ladoga
nidde dessa arméer #ven kontakt med en veritabel rysk in-
sjoflotta, som sannolikt dven innehallit atskillica av oster-
sjoflottans fartyg. Tyska uppgifter angiva, att vid vissa till-
fillen icke mindre &n 60 orlogsfartyg observerats p& den
stora insjon. Hoststormarna orsakade enligt finska uppgif-
ter redan i mitten av augusti skeppsbrott p4 Ladoga och mot
slutet av manaden rapporterade man erdvring av ett vakt-

De finska ubdtarna ha framgdngsrikt opererat i Finska viken.
Hdr synes en av dem under dykning, tydligen »Vesikko».

Hamnen i Suez, féremdl fér tysk-italienska flyganfall.

fartyg ddr — tva andra patriffades springda. I Neva sink-
tes i borjan av september fem kanonbatar enligt ett Berlin-
meddelande.

Vad Norra Ishavet betrdffar synas tyskarna blott ha an-
givit tvd ryska jagare svart skadade vid manadsskiftet. Mosk-
va meddelade den 8 september, att tyska ubdten U 73 (740
ton, sjosatt 1939) erdvrats i Barents hav. Enligt en Moskva-
kommuniké i mitten av september avslogs ett tyskt land-
stigningsféretag mot Osel, varvid fyra transportfartyg och
en jagare sidnktes.

Svarta havsflottan har édven lidit svira forluster.
Bulgariska fartygs-skop» i Italien?

De sensationella uppgifterna om att ryssarna i all tysthet
satt bide slagskepp och tunga kryssare p& stapeln i Nikola-
jev, verifierades den 21 augusti av den ryske informations-
chefen i form av en dementi av den tyska uppgiften om er-
dvrandet av ett 35000-tons slagskepp, en 10000 tons krys-
sare, fyra jagare och tv& ubdtar pa stapelbiddarna. Dementin
bekriftade tillvaron av dessa byggen men bestred »erdvrin-
gen», da fartygen liksom varvsanliggningarna springts. En
tysk kontradementi foljde.

I samband med det tyska framtringandet mot Odessa ut-
fordes omfattande flyganfall mot fartyg i och utanfor denna
hamn. En latt kryssare uppgavs skadad den 16 augusti, en
tung kryssare och tvd torpedbétar jamte flera transportfar-
tyg pd sammanlagt 170 000 bruttoton sinkta. Aven de ryska
flodflottiljerna ha blivit mycket illa atgdngna.

Det &r tydligt, att tyskarna lyckats overfora atskilliga uba-
tar och motortorpedbatar till Svarta havet. Storamiral Rae-
ders besok i Sofia vid manadskiftet har givit anledning till
rykten om storre operationer med Bulgarien som deltagare
och givetvis #ven Ruménien. Fran London uppges, att 26
tyska ubdtar dro i verksamhet dérnere och att tyskt sjofolk
tagit hand om 17 mindre bulgariska 6rlogsfartyg — mer #n
sex smé torped- och vaktbatar synas dock ej existera. Tur-
kiska uppgifter antyda, att Bulgarien sisom officiellt neu-
tralt skulle soka f& Turkiets medgivande att genom sunden
overfora en del i Italien »inkoptay enheter.
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Minskade sinkningar den ljusa drstiden. Stora
konvojforluster i september.

De ljusa och korta sommarnitterna ha enligt tyska pape-
kanden minskat ubatarnas verkningsmojligheter mot sjofar-
ten. Fran brittiskt hall betonas emellertid, att minskningen
av sdnkningarna #r betydligt storre &n vad som endast kan
skrivas p& sommarljusets konto. Churchill uttryckte i ett
parlamentsanférande den 9 september en f6r honom ovanlig
optimism. »Slaget om Atlanten» hade uppvisat stora brittiska
framgangar under juli och augusti. En uppseendevickande
passus utgjorde meddelandet att »det sammanlagda brittiska
och allierade tonnage, som sidnkts genom fientlig aktion un-
der juli och augusti ménader, icke uppgar till mycket mer
dn en tredjedel av det tyska och italienska tonnage, som
vi sinkt med vara flygplan och ubatary.

Samtidigt gav Churchill en intressant upplysning i form
av uppgiften att »under &r 1941 ha brittiska ubatar sdnkt
eller svart skadat 17 fientliga krigsfartyg, varav nagra uba-
tar. I detta sammanhang kan nimnas, att nagra dagar tidi-
gare i ett uttalande frdn maritimt hall cirka 200 tyska ubé-
tar angdvos insatta i sjohandelskriget i borjan av aret.

Vid samma tid angavs fran brittisk sida de totala motstan-
darforlusterna i handelstonnage under tva ars krig till
4700000 ton och vistmakternas fram till 1 juni 1941 till
7118 122 ton, fordelat pd 1738 fartyg. Den tyska siffran
for motstdndarnas augustiforluster uppgick till 537200 ton,
varigenom totalsumman o6verskred 13 miljoner. Fran tyska
dverkommandots sida understroks, att av denna summa 3%
kom pa marinens och %4 p& flygvapnets konto. I summan
var givetvis ej inrdknat det tonnage, som gatt forlorat pa
grund av mintraffar.

Ministern for handelsflottan i den norska Londonrege-
ringen har meddelat, att de norska forlusterna under tiden
1 jan.—31 maj i ar uppgatt till ndrmare 250 000. Genomsnitts-
siffran sjonk kraftigt mot slutet av denna period.

Tva storre aktioner mot brittiska konvojer ha under perio-
den rapporterats fran det tyska hogkvarteret. Den 24 au-
gusti lamnades siffran 148 200 ton, dock inkluderande en del
i fjarran vatten tydligen av hjilpkryssare sdnkta fartyg.
122 000, fordelat pa 21 fartyg, séinktes i en konvoj till Gibral-
tar. I en brittisk dementi hirpa angavs 7 fartyg pa tillsam-
mans 11094 ton sédnkta samt ett eskortfartyg, en s. k. kor-
vett. Tyskarna hade uppgivit, att dven en Afridi-jagare och
ett bevakningsfartyg sinkts.

Den 12 september meddelade tyska overkommandot, att
under flera dagars langa, sega strider ubdtar i Nordatlanten
ur en 40 fartyg stark, vilskyddad konvoj séinkt 22 fartyg pa
tillsammans 134 000 bruttoton. Dagen dérpa okades siffrorna
till resp. 28 och 164 000. Veckan 7—13 september angavs
av Berlin ha inneburit brittiska foérluster pa 292 000 ton.
Anmiralitetet medger blott 8 férluster av de néimnda 28.

190 fartyg i de »fria flottorna» i Storbritannien.
Norska jagaren Bath sdinkt.

Tva héndelser utanfor norska kusten ha tilldragit sig séir-
skild uppméirksamhet. Den 9 september rapporterade bada
parter, att tyska artilleriskolfartyget Bremse (1460 ton, sjo-
satt 1931) sénkts, tydligen utanfor Kirkenes. Amiralitetets
formulering motséger icke den tyska rapporten, som omtalar,
att Bremse genom att ta upp striden mot motstdndaren — en
kryssare och tvd jagare — lyckades ridda den konvoj, far-
tyget satts att skydda. I den brittiska versionen kallas Bremse
av okdnd anledning ldtt kryssare och dessutom uppges att
tva tyska jagare sdnktes.

Av mer uppseendevickande art #r sinkandet av den norska
passagerarebiten Richard With den 12 september. Om de
fran Oslo kommande uppgifterna att fartyget var obevip-
nat och blott forde norrmén, varav manga kvinnor och
barn, ombord, synes det brittiska angreppet, som utférdes
av ett orlogsfartyg och tva flygplan, oférstaeligt. Ombord be-
funno sig 130 personer. Ett 100-tal av dem omkommo enligt
norska meddelanden. Ungefér samtidigt séinktes den norska
angaren Bardy av ett brittiskt flygplan, varvid 90 norska
civilpersoner omkommo. Ett brittiskt ubatsangrepp pa post-
angaren Lofoten avvirjdes av tyska flygplan.

#*

En i Volkischer Beobachter i augusti inférd bild av ett
»nytt tyskt slagskepp» under eldgivning gav en dagstidning
anledning pasta, att bilden avsdg den nya Deutschland. Intet
hindrar emellertid, att det géller T'irpitz.

En tredje brittisk ubat av den nya U-typen har sénkts en-
ligt ett londonmeddelande i mitten av augusti. Det giller
Union (900 ton, sjosatt 1940).

Den 26 augusti publicerades en kommuniké fran norska
Londonregeringen, som meddelade, att jagaren Bath (1190
ton, sjosatt omkring 1920) s#énkts. Kommunikéns formule-
ring tyder pa att denna fran USA inkopta jagare icke skulle
ingd i de 50, som levererades till Storbritannien.

En mirklig forflyttning har gjorts av hangarfartyget
Ilustrious. Redan féarden fran Malta till Alexandria i svart
havererat skick vickte uppseende. Efter att ha satts i at-
minstone manoverdugligt tillstdnd har fartyget tagit sig over
till USA, dar det genomgar fullstindig reparation. Dess nye
chef &r lord Mountbatten, som vid Kreta forlorade sin ja-
gare, Kelly.

Yiterligare uppgifter om de »fria flottornay ha kommit till
offentligheten. Marinminister Alexander ndmnde i ett radio-
tal, att icke mindre #&n 190 fartyg med 1200 officerare och
13000 man kimpa som allierade till Storbritannien, frans-
mén, polacker, greker och norrmén. General de Gaulles sj6-
stridskrafter hade okats till ndrmare 50 enheter. Polackerna
ha kommit upp till ungefdr ett dussin fartyg, och de gre-
kiska fartyg, som undkommo, ligga under reparation fér att
snarast inséittas.

Hollindska ubdtar i Medelhavet. Flera angrepp
pa italienska konvojer.

I Medelhavet ha inga hindelser av storre vikt intréffat. I
mitten av augusti rapporterade Kairo framgangsrika flyg-
attacker mot en italiensk konvoj, varvid en jagare sannolikt
siinktes. Samma dag uppgav Rom, att en brittisk ubat tillin-
tetgjorts.

Aven hollindska ubatar ha insatts mot italienarna i Medel-
havet. Den 16 augusti rapporterades de ha dittills sénkt
26 000 ton, och den 13 september 6kades siffran med 6 000.

Fyra brittiska ubatar sdnktes enligt en Romkommuniké
den 29 augusti, varvid samtidigt en egen ubatsférlust med-
gavs.

Ytterligare brittiska angrepp pa italienska konvojer ha
da och d& rapporterats, bl. a. den 31 augusti, den 3, 6 och
12 september. Amiralitetet vidhaller, att man lyckats sdnka
tunga kryssaren Gorizia och uppger att en ubat i borjan av
september atminstone svart skadade en av de aterstdende,
d. v. s. Trento, Trieste eller Bolzano. Engelska ubatar ha
enligt turkiska meddelanden upptrédtt i Egeiska havet och
anfallit italienska fartyg.

Bland fatalet héndelser i fjirran vatten kan ndmnas, att
tyska rapporter vid olika tillfdllen tala om sédnkningar, ut-
forda av tyska orlogsfartyg, sannolikt hjdlpkryssare. I ett
amerikanskt meddelande den 11 september anges, att en
tysk orlogsman 1000 sjomil vdster om Panama sénkt det
hollandska motorfartyget Kotanopan.

Alltjimt gora axelmakternas fartyg forsok att bryta den
brittiska blockaden. I mitten av augusti uppbringades sa-
lunda tvd tyska fartyg, Stella och Norderney, varav det se-
nare med last av kautschuk avgatt fran Para i Brasilien.
Den italienska angaren Butterfly lyckades dédremot ta sig
hem likaledes fran en brasiliansk hamn.

De amerikanska transporterna till ryska Stilla havskusten
ha p& japanskt hall foranlett hot om avstingande av vi-
garna via japanska farvatten. Under det att inga nya med-
delanden inl6pt betrdffande aktionerna i Franska Indokina,
ha dock flera atgirder vidtagits, som tyda pa forberedelser
for nya aktiva atgirder. Stora omplaceringar i den marina
ledningen ha foretagits, varvid bl. a. amiral Ito utné#mnts
till vice amiralstabschef.

I en japansk radiodversikt har en foretriddare for amiral-
staben summerat de atgirder, ABCD-staterna, d. v. s. Ame-
rika, Brittiska riket, Kina och Holléndska Indien, vidtaga i
trakterna av den japanska intressesfirens grénser. Salunda
uppges Singapore-eskadern ha tillforts flera nya, tyngre en-
heter, och sammanlagt skulle britterna nu pa Malacka for-
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foga Gver ett 70-tal orlogsfartyg, 70000 man reguljira och
20000 man frivilliga trupper samt 500 flygplan. USA har
torlagt 45 orlogstartyg, varav 2 kryssare, 14 jagare och 17
ubétar, till Filippinerna, och Nederlindska Indien forfogar
over 80 orlogsfartyg, 500 flygplan och 100000 man. Slutli-
gen uppges USA till Tjungking-regeringen ha levererat 300
nya bombplan.

»Greery-intermezzot grundval for order till
USA-flottan att sskjuta forst».

De japansk-amerikanska motséttningarna synas atminstone
for en tid framat démpats i ndgon man. Forsvarsanstalterna
pd Filippinerna och trafiken p4 Vladivostok utgéra som ovan
nidmnts alltjimt stora irritationsmoment.

Bland de atgdrder, USA vidtagit for att trygga exporten
till Sovjetunionen, &r utliggandet av en ny, kortare led mel-
lan Seattle och Komsomolsk i Sibirien.

Under september manads férsta hilft intridffade emellertid
héindelser, som helt koncentrerade intresset pa de tysk-ameri-
kanska férbindelserna. Den 4 intriffade nimligen ett »inter-
mezzo», som har alla utsikter att bli historiskt. Jagaren
Greer (1090 ton, sjosatt omkring 1920), pa vig till Is-
land med post ombord, blev enligt sin egen version utsatt
tor tva torpedskott, som dock missade. Jagaren i sin tur
tallde sjunkbomber. Roosevelt férklarade for tidningarna,
att héndelsen #gde rum mitt pd dagen, med god sikt och
»inom den amerikanska delen av oceanen», varjimte Greer
forde amerikansk flagg och tydligt synliga amerikanska
igenk#nningstecken.

W

Det tyska meddelandet preciserar platsen till 63° 31 nord
och 27° 06 vdst och uppger att ubaten kl. 12.30 inom det
tyska blockadomradet angreps med sjunkbomber. Man kun-
de icke faststdlla ubatens nationalitet och skét under det
jagaren forfoljde ubaten kl. 14.39 tva torpeder, som missade.
Forfoljandet fortsattes av Greer dnda till midnatt.

Det omedelbara resultatet blev ett radiotal av Roosevelt,
inneh&llande starkast tdnkbara angrepp pad Tyskland och
dven Italien. Det viktigaste avsnittet var dock det, dir pre-
sidenten meddelade, att »i farvatten, som vi anse nédvindiga
for vart forsvar, komma amerikanska orlogsfartyg och ame-
rikanska flygplan icke lingre att viinta p& att axelns ubétar,
pa vakt under vattnet, eller axelns piratfartyg pad ytan forst
avlossa sina dédande skott ... Om tyska eller italienska or-
logsfartyg fran och med nu och fér framtiden bege sig in i
farvatten, vilkas skydd &r nédvdndigt for Amerikas forsvar,
gora de detta pa egen risk. De order, jag givit i min egen-
skap av hogste befdlhavare for USA:s armé och flotta, dro
att utféra denna politik — omedelbart.»

President Roosevelts ord synas svara att tyda annat #n
som en form av krigsférklaring, i synnerhet som begreppet
»farvatten, vilkas skydd &r nodvindigt féor Amerikas for-
svar» synes nagot dunkelt och under alla férhallanden stric-
ka sig hitom Island och av allt att déma kollidera med de
av tyskarna som blockadomrade férklarade farvattnen.

CARL LINDBERG
fyllde 50 ar den 9 september

Uppvixt i ett ansprikslost lantbrukarhem
i Stockholms skirgdrd trinades Carl Lind-
berg tidigt i férsakelsernas och arbetets har-
da skola. D& andra ungdomar #nnu lekte,
deltog han i fisket och lantbruket. Vid fem-
ton 4rs &lder begynte han sin sjdmansbana.
I segel- och &ngfartyg gjorde han i tio ar
langresor och tjinstgjorde de senaste &ren
som béatsman och timmerman, dia han &r
1919 fick anstillning i Svenska Sjomans
Unionen, vilken som bekant ar 1932 blev
Svenska Sjofolksférbundet. Denna organisa-
tion, vilken utan 6verord betytt mycket for
sdviil vira sjomin och var sjofart, har han
sedan dess varit trogen i med- och motging.

Ar 1932 invaldes Lindberg pa socialde-
mokratiska partiets kandidatlista i~ riks-
dagen, varest han tog site i andra
kammaren ar 1933. Ar 1940 fick han sitt mandat fornyat
for tredje gangen. Sedan manga &r 4r han styrelseledamot
i Handelsflottans pensionsanstalt och #r dessutom medlem
sedan ar 1938 i foreningen Sveriges Flottas dverstyrelse,
vilkens verkstdllande utskott han numera #ven tillhor. I
Stockholms kyrkliga sjomansvardsstyrelse #r han en av
de stora tillgangarna. P& sin femtiodrsdag uppvaktades
han av en deputation fran denna styrelse, som med gévor
och tal tackade honom foér hans levande intresse och in-
satser for Stockholms Sjomansinstitut, som numera sor-
terar under huvudstadens domkapitel. Likaledes #ir Lind-

Riksdagsman Carl Lindberg.

berg en av initiativtagarna till sjominnens
nykterhetsloge i huvudstaden, »Ledfyreny,
som ingar i Godtemplarordens organisation,
i vilkens distriktsrad han dessutom 4r med-
lem.

Inom ramen av dessa data har Lindberg
presterat ett intensivt arbete under mer in
tvenne decennier som en av sjominnens for-
troendemédn inom Sjéfolksférbundet, inom
landets lagstiftande férsamling och inom
den mangfald av maritimt betonade samman-
slutningar, som goéra dagens sjéfartshistoria.
Under de nio ar, som Lindberg haft site i
riksdagen, aterfinnes hans namn under icke
mindre dn 77 motioner, av vilka 41 #ro hans
egna. Salunda har han vickt {érslag i fragor
om sjofartssikerheten, sjomanshusen, arbets-
tidslagen, nykterhetsfrimjande verksamhet
bland sjoménnen, férbittrad pensionering m. fl. for sjo-
ménnen och sjofarten livsviktiga fragor.

D4 tidsliget skapat ménga nya problem, av vilkas prak-
tiska losning var sjofarts utveckling och vara sjomins
trivsel bero, dr det en garanti att veta, att Carl Lindberg
dnnu har ménga ar av verksamhet framfor sig. Som repre-
sentant f6r den goda viljan, med insikt om sjofartens livs-
betingelser och det miinskliga materialets behov, vintar
honom dnnu méanga uppgifter att 16sa i den anda av sam-
forstdnd och réttfirdighet, som foér honom alltid utgjort
den biéirande riktlinjen. CYG AT,
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FORENINGSNYTT

Sammantrddet med modellbatsavdelningens styrelse. Frén vénster herrar Pettersson,
Akermark, Hartman, Schissler, Westerlund, Lundell, Nilsson och Huzelius.

Stockholms- och Modellbdtsav-
delningarna anordna gemen-
samt mote

Den av overstyrelsens verkstillande
utskott utsedda styrelsen foér Sveriges
Flottas modellbatssektion — tills vi-
dare identisk med styrelsen for Mo-
dellbatsavdelningen i Stockholm — ha-
de sitt konstituerande sammantride
den 12 september i féreningens nya lo-
kaler. Ordférande #r redaktor K.-E.
Westerlund, vice ordférande slojdin-
spektor G. Nilsson och sekreterare ar-
kitekt G. A. Lundell.

Vid samtidigt sammantride med sty-
relsen for Modellbatsavdelningen i
Stockholm beslét man forligga ordina-
rie hostmotet till onsdagen den 8 ok-
tober. Sammantridet dger rum i Sjo-
historiska muséets vackra troféhall
och huvudpunkt pa programmet blir
intendent Gerhard Albes féredrag om
»Modellernas historia och anvéndbar-
het», illustrerat med ljusbilder. Dess-
forinnan avverkar foreningens lokalav-
delning i Stockholm som hastigast ett
par forhandlingspunkter, varefter Mo-
dellbatsavdelningen forrittar stadge-
enliga styrelseval. Ett hogtidligt in-
slag i dessa forhandlingar blir over-
limnandet till modellbatsavdelningens
tre hedersledaméter av sirskilda di-
plom som synliga bevis pd utmirkel-
sen.

Till sist kan ndmnas, att i samband

med sammantridet, som borjar k1. 19.30

3 deltagarna tillfille att bese muséets
da pagéende tvd utstdllningar, némli-
gens dels minnesutstillningen over
amiral J. Higg, dels »Svensk sjoman-
nagirning i allvarstid».

Kungaskjutningen. Varje host &ger
den s. k. kungaskjutningen rum i form
av en skjuttivling mellan kustflottans
pansarskepp. Konungen har uppstallt
ett pris, »kungens kannay, som tillfal-
ler det vinnande skeppet, och dess ar-
tilleriofficer erhaller av foreningen
Sveriges Flotta en miniatyr av det
kungliga priset. Foéreningens pris be-
kostas av den s. k. Skjutpremiefonden.
Vid arets skjutning vanns tévlingen
av pansarskeppet Sverige, vars artille-
riofficer, kapten A. Nilson, sdledes mot-
tagit foreningens pris.

Nyheter fran lokalavdel-
ningarna

D4 foreningens lokalavdelningar an-
ordna moten eller foretaga sig nagot
annat inom omradet fér sin verksam-
het, &r denna tidskrifts redaktion tack-
sam att erhalla ett kort referat. Detta
giller framfor allt &rsméten, d& val
av styrelse m. m. bér givas publicitet.

Men vi tro, att féreningens medlemmar
sven i Ovrigt girna vilja se vilka av-
delningar, som #ro livaktiga, och vilka
verksamhetsformer, som ha den stor-
sta framgadngen. Detta manar till ef-
terfoljd och féreningslivet kan pa si
siitt bli livaktigare.

Vi vilja saledes uppmana avdelning-
arnas — och dven lokalkommittéernas
— sekreterare att omgéende insiénda
ett kort referat, nir nagonting har
hint inom avdelningen. Men téink pé
att det icke #r en dagstidning, s& att
om referatet kommer t. ex. efter den
20 i ménaden, sd flyter det sannolikt
inte in i ndrmast féljande nummer.

Foreldsningsserie i
Stockholm

I samarbete med Stockholms Borgar-
skola anordnar Stockholmsavdelningen
av foreningen Sveriges Flotta en fore-
lisningsserie om Sveriges sjofart och
sjoviarn. Serien, som kommer att omfat-
ta fem foreldsningar, avser att giva en
populdr 6versikt badde 6ver den svenska
handelssjéfartens och marinens pro-
blem, i bada fallen med en blick tillbaka
p& de historiska sammanhang, som lig-
ga bakom den senaste utvecklingen.
Stockholmsavdelningen hoppas, att se-
rien genom att Oversiktligt framstilla
problemen skall ha nagot att ge de ma-
ritimt mer initierade samtidigt som den
skall vara populdr och aktuell nog att
intressera en storre allménhet. Forelds-
ningarna std oppna bade fér medlem-
mar i foreningen och for utomstaende.
Biljetter 4 0: 65 for medlemmar i for-
eningen (medlemskort uppvisas) och
1: — for utomstiende kunna kopas pa
foreningens expedition eller i Borgar-
skolan. Biljettpriserna inkludera garde-
robsavgift. Liokal: Borgarskolans stora
sal, Kungstensgatan 2.

Programmet har féljande utseende:

Mandagen den 29 sept. kl. 20. Forste
aktuarien H. Eneborg: Sjofartens bety-
delse for Sveriges néringsliv.

Torsdagen den 9 okt. kl. 20. Kapten
G. Fogelberg: Var flottas uppgifter och
verksamhet.

Torsdagen den 23 okt. kl. 20. Direk-
toren for Handelsflottans pensionsan-
stalt Knut Tofft: Nagot ur var han-
delssjofarts historia.

Torsdagen den 6 nov. kl. 20. Kapten
M. Starck: Drag ur var sjokrigshistoria.

Torsdagen den 20 nov. kl. 20. Kapten
S. Lagerman: Sjoslag under det senas-
te storkriget — och vad de ha att lara
oss.




Stodkatting
kortlinkad,
halvlanglankad och
langlinkad kitting
Elevator-kitting
Lyftblocks-katting
Kéatting-slingor, kompletta
Hirdad Auto-kitting, Snokedjor

allt tillverkat av svenskt special-material samt levererat
med garanti och certifikat enligt gallande bestimmelser.

KATTINGFABRIKERNAS
FORSALIJNINGSKONTOR

Hamngatan 22 STOCKHOLM Rt 207535, 207536

Fabriker: Filipstad, Ljusne, Matfors, Olofsfors, Orsa, Ramnds,
Smedjebacken. .

LEVERANTORER TILL:

KUNGL. MARINFORVALTNINGEN
KUNGL. TULLVERKET
KUNGL. VATTENFALLSSTYRELSEN

BRODERNA LARSSON
VARV & MEK. VERKSTAD
KRISTINEHAMN

KOJBOTTNAR

RORRAM MED KATTING- | 3n & i N
MR alla 6nskade utfdranden, i stan

av prima stalrér 32x1,5 dard eller efter Edra ritningar, &r
mm. Botten av galvaniserad
kéitting och galv. resdrer av
hég Evalifef i bada dndar.
Standardstorlekar: 75x190,
80x190 och 90x190 cm.

en av vdara specialitéer. De ftillver-
kas med vinkeljgrns- eller rérramar
i rostbestdndigt utférande och med
galvaniserade kattingbottnar.

Begdr katalog, offert och ndrmare upplys-

ningar fran

A.B. SANGFABRIKEN

NORRLANDSG. 16. STOCKHOLM. TEL.: 112992 (Leveransavd.)

Lt

BBl SRR R

GOTEBORG

VARV OCH MEK. VERKSTAD

Modelltillverkning

Telefoner:
Kontoret 112421, 136960

Varvet 1741838, 174029

Telegr.-adr.:
SVERRE, GOTEBORG




Nu har nya Halda kommit — &nnu behagligare
att skriva pa och med ett helt nytt yttre, vars
eleganta linjer skapats i samarbete med Professor
Carl Malmsten. Nya Halda finnes i svart eller
Halda~grént, en trivsam fiarg, vilsam fér 6gonen.
Anslaget #r enastdende litt — och reglerbart efter
onskan. Den accelererande typarmsrorelsen mojlig-

gor storsta skrivhastighet. — Begér provmaskin
betsglpd o
" arhets a
Det ir FLAKT éver nya Halda, gt med den
det blir FART over arbetet vackra skriftens
och FROJD Gver resultatet )

AKTIEBOLAGET ATVIDABERGS INDUSTRIER

GOTEBORG

STOCKHOLM, Hamngatan 5 - Telefon Namnanrop MALMO

Abrahamsson & Barjessons
Batvary

Ramso Vaxholm

Tel. Rinddé 152

Specialité: Langfards- och kappseglingsyachter

Férsiljningskontor 6ver hela landet

;7 alla

heminredningsfragor...

Vind Eder till Ditzingers Arkitektbyrd“for Mdbler och
Heminredning — vare sig det giller en hel rumsinredning,
komplettering av en mdbel, en ny gardinuppsittning eller
nigon annan detalj. En lugn och fornim stil, ett gediget
kvalitetsarbete utmirker varje Ditzinger-inredning, sam-
tidigt som textilurvalet ir smaksikert och rikt nyanserat.
Kostnadsfritt std Ditzingers erfarna experter till Er tjinst
med rid, forslag och offerter. Aven skriftliga forfrag-
ningar besvaras girna.

Biblioteksgatan 3, Stockholm

DITZINGERS

A/B Robert Ditzinger

GE KYLAN ETT VARMT MOTTAGANDE

med KV.-kaminen

Lémplig for bosté-
der, baracker, la-
gerlokaler, bodar
vid byggen etc.

Genom lamellkonstruk-
tionen férdubblas i det
ndrmaste  varmeytan.
Helt tillverkad av gjut-
gods. Eldas med ved,
torv, vedavfall, kol,
koks etc.

Salies i jarnaffarerna.

N:o 1. Hall 500300 mm. H&jd m. ben 660 mm.
N:o 2. » 450x250 » » » » 605 »

Tillverkare:

HALMSTADS JARNVARU AKTIEBOLAG
HALMSTAD STOCKHOLM
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Sveriges Flottas
»smdannonser»

ubriken hér ovan kan i férstone sy-
Rnas som en liten revolution inom
tidskriften och en overgang till dags-
pressmetoder. Sa dr emellertid inte alls
fallet — i realiteten har foreningen som
sédan via sitt kontor skott en hel del
sddana dir smdannonser, framfor alli
vad betriffar gamla argangar av tid-
skriften.

Nu har emellertid redaktionen beslu-
tat att upplata en del av den hir sidan
till meddelanden om forsiljning och kép
av allt sddant, som ligger inom férenin-
gens verksamhetsomrade.

D4 vi just p& sista tiden fatt in en del
forfragningar om diverse smatt och gott,
ha vi tillatit oss att publicera dem i form
av »smaannonser».

Priset for varje sddant hir meddelan-
de blir 30 ore per rad — var och en kan
med ledning av nedanstdende annonser
rikna ut, vad det hela gar pd. Summan,
jamte porto om man Onskar ev. svar
gversiinda till sig, skall tillstillas tid-
skriften samtidigt med annonsformule-
ringen, girna i frimérken. De skola
vara red. tillhanda senast den 15 i méi-
naden.

Och s& ldmna vi ordet till vara nya
vannonsorer» och onska ménga andra
vilkomna.

KOPES

sVar Flottay, oktober 1919, augusti
1914, juni och juli 1912 samt juli 1909,
ev. hela argéngar. Svar till »J. E.», Sv.
Flotta.

1905 &rs argang av Var Flotta —
>WLD», Sv. Flotta.

Gamla vykort av flottans fartyg
fram till virldskriget. Svar till >K-E»,
Sv. Flotta.

SALJES

1938 ars Taschenbuch der Kriegsflot-
ten. Svar till »1938», Sv. Flotta.

SIOFARTSSKOLANS PROGRAM

Undervisningslokal:
muelsgatan 22.

Vid dubbel-timmes-undervisningen géres 15 minuters
uppehall for rast efter 3 timmes undervisning; detta gil-
ler saviil forelisningarna som undervisningen i sprik och

sjofartsrikning.

A-kursen.
Forelisare under hostterminen 1941:

Forste aktuarie IH. Eneborg: Oversikt dver sjofartsni-

ringen.

Ingenjor Bengt Carlsson: Fartygs byggnad.

Képmannainstitutet,

Sa- Tisdag 25 nov.:

Fredag 28 nov.:

Mister

Tisdag 2 dec.:
Torsdag 4 dec.:
Tisdag 9 dec.:

Fredag 12 dec.:

sjofartsforsikring,

Hamndirektor Sal. Vinberg: Hamnlunskap. Fredag 3 okt.:

Amneslirare:
Engelska: Fil. mag. L.-O. Hogberg, adjunkt vid Stock-  Qnsdag 8 okt.:
holms Navigationsskola. Fredag 10 okt.:
Tyska: Dr. Phil. Egon A. Ost, lirare vid Schartaus Han-  Qnsdag 15 okt.:
delsinstitut. 5 :
Sjbfartsrikning: Revisor K. L. Lindquist, D. H. S. Liom gl
Onsdag 22 okt.:

Fredag 3 okt.: Forelisning kl. 7.30—9.15 e. m. »Fartygs Fredag 24 okt.:
byggnad.» Onsdag 29 okt.:

Tisdag 7 okt.: Engelska kl. 7.30—8.15 e. m. Fredag 31 okt.:

Torsdag 9 okt.: Sjofartsrikning kl. 7.30—9.15 e. m.

Tisdag 14 okt.: Tyska kl. 7.30—8.15 e. m. Onsdag 5 nov.:

Loérdag 18 okt.: Besok & skeppsvarv (tid och plats be- Fredag 7 mov.:
stimmes senare)r >Fartygs byggnad.» Onsdag 12 nov.:

Tisdag 21 okt.: Engelska kl. 7.30—8.15 e. m. Fredag 14 nov.:

Torsdag 23 okt.: Sjofartsrikning kl. 7.830—9.15 e. m.

Tisdag 28 okt.: Tyska kl. 7.30—8.15 e. m.

Fredag 31 okt.: Foreldsning kl. 7.30—9.15 e. m. »Fartygs Onsdag 19 nov.:
byggnad.» Fredag 21 nov.:

Tisdag 4 nov.: Engelska kl. 7.30—8.15 e. m. Onsdag 26 nov.:

Torsdag 6 nov.: Sjofartsrikning kl. 7.30—9.15 e. m. Fredag 28 nov.:

Tisdag 11 nov.: Tyska kl. 7.30—8.15 e. m.

Fredag 14 nov.: Bestk p& Tekniska Hogskolans Hydro- Onsdag 3 dec.:
mekaniska Laboratorium, »Fartygs Fredag 5 dec.:
byggnad.» Kl1. 7.30—9.15 e. m. Onsdag 10 dec.:

Tisdag 18 nov.: Engelska kl. 7.30—8.15 e. m. Fredag 12 dec.:

Torsdag 20 nov.: Sjéfartsrikning kl. 7.30—9.15 e. m.

Tyska kl. 7.30—8.15 e. m.

Foreldsning kl. 7.30—9.15 e. m. »Hamn-
kunskap.»

Engelska kl. 7.30—8.15 e. m.

Sjofartsrikning k1. 7.30—9.15 e. m.

Tyska kl. 7.30—8.15 e. m.

Foreldsning k1. 7.30—9.15 e. m. »Hamn-
kunskap.»

B-kursen.

Samma forelisare och dmnesldrare som A-kursen utom i

dir aukt. revisor Tore Westling, D.

H. S., 4r dmneslérare.

Foreldsning kl. 7.30—9.15 e. m. »Fartygs
byggnad.»

Tyska kl. 7.30—9.15 e. m.

Sjofartsrikning kl. 7.30—9.15 e. m.

Engelska kl. 7.30—9.15 e. m.

Besok & skeppsvarv (tid och plats be-
stimmes senare). »Fartygs byggnad.»

Tyska kl. 7.30—9.15 e. m.

Sjofartsrikning kl. 7.30—9.15 e. m.

Engelska kl. 7.30—9.15 e. m.

Forelasning kl. 7.30—9.15 e. m. »Fartygs
byggnad.»

Tyska kl. 7.30—9.15 e. m.

Sjofartsrikning k1. 7.30—9.15 e. m.

Engelska kl. 7.30—9.15 e. m.

Besok & Tekniska Hogskolans Hydro-
mekaniska TLaboratorium. »Fartygs
byggnad.» Kl. 7.30—9.15 e. m.

Tyska kl. 7.30—9.15 e. m.

Sjofartsrikning k1. 7.30—9.15 e. m.

Engelska kl. 7.30—9.15 e. m.

Férelasning kl. 7.30—9.15 e. m. >Hamn-
kunskap.»

Tyska kl. 7.30—9.15 e. m.

Sjofartsrikning k1. 7.30—9.15 e. m.

Engelska k1. 7.30—9.15 e. m.

Foreliasning k1. 7.30—9.15 e. m. »Hamn-
kunskap.»




GRUNDAT 1866
BRANDFORSAKRING - LIVFORSAKRING
Huvudkontor: Avdelningskontor:
GOTEBORG STOCKHOLM

Agenter d alla stérre platser inom landet.

SJIOFORSAKRINGSAKTIEBOLAGET

o0
GRUNDAT ]
1872

STOCKHOLM

GRUNDAT
1872

Sjo- & landtransportforsikringar
av alla slag.

STOCKHOLMS TRANSPORT:

och BOGSERINGS:AKTIEBOLAG
Stadsgirden 20, STOCKHOLM

Massgodstransporter och
Bogseringar,
Birgnings: och dykeriarbeten,
Kraftiga isbrytare.
Telefon »T: laget».

th
) Spcdold 8

Telegr. »Transportbolaget».

Bergnings- och Dykeri-Aktiebolaget
NEPTUN

Regeringsgatan 45, Stockholm.
UtfSr alla slags bérgnings- och dykeriarbeten.
Telegr.-adr.:

Neptun, Stockholm. Kontoret: 10 0143, 10 88 97.
Dir. ERIK BRODIN 1044 90.
Efter kontorstid: 10 01 43.

Bell’s Asbestos & Engineering
Supplies Ltd.

Alla slags packningar,
A.-B. OFVERGARD & C2

Stockholm

AKTIEBOLAGET
TRANSMARIN

Telegrafadress: Transmarin, Helsingborg
REGULJARA LINJER

Fran Ostersjon

till Storbritanniens
vdstkust och Irlands

Fran Manchester Canal

och River Mersey
till Ostersjon

KOKS
KorL

ANTRACIT

BRIKETTER

Tel. Namnanr.: Lavéns Kolimport

ostkust

Proviant till gunrum
och miissar
Ring »NK Livor
A.-B. NORDISKA KOMPANIET

Livsmedelsavdelningen

SEE FABRIKS

AKTIEBOLAG

SANDVIKEN

Tillverkar kalldragna rir av kol- och specialstil for flygmaskinsindustrien, kalldragna

dngpannctubcr for krziqwfartyg m. m.
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SALTSJOQVARNS
MANNAGRYN

i vidstiende
originalférpackning

A.B.SALTSJOQVARN

STOCKHOLM

TAG RATT,

KONDENSERAD
MIJOLK- & TORRMIOLKSFIRMAN

AXEL GRIMLUND

YSTAD

Tel. 592 Tei. 592

Rekommenderas

Maéngaérig leverantsr till Kungi. Flottan.

Eldhegangelsen

ar den basta formen for. forvand-
lingen av de avlidnas stoft.
Upplysningar om eldbegingelsen
lamnas a
Svenska Eldbegingelse-Féreningens
(S. E. F:s) Stockholmsavdelnings Byra,
Sveavigen 25,2 tr. (hiss). Tel. 20 22 80.
Vardagar kl. 10—4, lérdagar kl. 10—2.

Medlemsavgiften i foreningen &r en
gang for alla: for i begravningskassa
inskrivna Kr. 5:— samt for andra
Kr. 10:—
Foreningens tidskrift »Igniss Kr. 3:—
pr ar (12 n:r).

Medlemskap i Sv. Eldbegéngelseforsik-

ringskassan befriar de efterlevande

fran kostnader och bestyr med den
dodes begravning. Laga premier.

Rokare anvinda

PIPRENSARE

av Svenska Chenillefabrikens, Angelholm,
prima fabrikat. Fis i alla tobaksaffarer-

Svenska varor for svenska man.

ELISERIKSSON AB.

PAPPERSHANDEL

6 Drottninggatan 6
STOCKHOLM

Rekommenderas

Telefoner : Véxel 23 11 45

TAG

NITROGLYCERIN A.-B.
GYTTORP

Gefle Nya
Stufveri=A.:B.

GEFLE

Medlem av Svenska Arbetsgivare:
foreningen.
Rikstelefon 277.
Telegramadress »STOWING».

Sveabolagets Anghatskontor

KALMAR

Spedition och Fortullningar
utféras prompt och billigt.

Tel. 124, 725, 1525, 807

Telegramadress: Sveabolaget.

REDERI-
AKTIEBOLAGET
TRANSATLANTIC

GCGOTEBORG

2 snabba Flytdockor i Hammar-
byleden om resp. 1000 och 350 ton

med automatisk stéttanordning.
Ny- och ombyggnad av farty
och fartygsinredningar utfora
Medelst elektrisk och gassvets
ning repareras fartygsdelar, ang
pannor och alla slags maskinde
lar. Motorinstallationer utféra

L

ARMATUR

FOR
KRIGSFARTYG
OCH
HANDELSFARTYG
LEVERERAS AV
AKTIEBOLAGET
FARE ARMATURFABRIK
SIBBHULT

BEGAR OFFERT

Stockholms stads

Brandférsakringskontor

for forsikring — dven pa kort tid —
samt under om- och nybyggnad — av
fastigheter inom Stockholms stads
omrade.

Fonder 104 mill. kr.
Premielan vid allframtids:
forsidkring.
Vinstutdelning for ar 1940
kronor 1.535.000: —
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Sverges Dagblad
STOCKHOLMS ENSKILDA BANK

AKTIEBOLAG Karlskrona

GRUNDAD 1856 .

FONDER 100.000.000 KRONOR

Daglig morgontidning.
Ledande nyhets- och

annonsorgan for Blekinge !

Blekinge Lans Tidning
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BLEKINGE

Huvudkontor Avdelningskontor
Kasriskrona Ronneby Karishamn
Medelupplaga 1:a halvédret 1941 " .4 SVENSKA :
17, 659 ex. ,m INSTRUMENT AKTIEBOI.AGET
: : STOCKHOLM

Tans tryckeri aktiebolag
“lte ab. Stockholm 1941




